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1 Allman Information

1.1 Inledning

Inlandsbanan AB (IBAB) ska pa uppdrag av dgarna utveckla, driva och forvalta Inlandsbanan pa

strackan Mora-Gallivare. Bolaget ska verka for att utveckla inlandets infrastruktur

(Inlandsbanan med anslutande banor) for kommunernas och naringslivets behov. Inlandsbanan

AB ska skapa forutsattningar for en miljovanlig, samhallsekonomisk och foretagsekonomisk

lonsam trafik.
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IBAB har sidkerhetstillstind som infrastrukturforvaltare for strackorna Mora—Brunflo,
Ostersund -Gillivare samt Orsa—Furudal, Ulriksfors—Stromsund och Arvidsjaur—Nordlunda
("Inlandsbanan™).

Denna jarnvagsnatsbeskrivning har upprittats efter samrad med berorda parter och beskriver
den striacka IBAB forvaltar, de villkor som giller for tilltradet samt information om forfarandet
och kriterier for fordelning av infrastrukturkapacitet. IBAB ansvarar for informationen i denna
jarnvagsnatsbeskrivning.

Denna jarnvigsnatsbeskrivning ingar som en del i ingénget trafikeringsavtal och reglerar
avtalsforhallandet mellan parterna.

1.2 Giltighetstid och andringar

1.2.1 Giltighetsperiod
Denna jarnvagsnatsbeskrivning avser tiden for tagplaneperiod 2027 (T27).

1.2.2 Publicering och andringar

Denna jarnvagsnatsbeskrivning, inklusive dndringar, publiceras pa Inlandsbanans hemsida,
Inlandsbanan.se. P4 hemsidans startsida finns en lank till sidan jairnvagsnatsbeskrivning under
rubriken infrastruktur, Styrande & vigledande dokument.

Eventuella dndringar i denna jarnvagsnatsbeskrivning presenteras for berorda parter genom
avvikelsemeddelanden till dem som har tecknat trafikeringsavtal, samt kommer att publiceras pa
hemsidan.

1.3 Kontakter
For mer detaljerad information om innehallet i denna jarnvagsnatsbeskrivning hanvisas till:
Trafikchef Marika Eriksson, marika.eriksson@inlandsbanan.se Telefon: 076-7604020.

For fragor rorande trafiksdkerhet hianvisas till:
Trafiksdkerhetsansvarig. Telefon 070-2310206.

1.4 Samarbete mellan infrastrukturforvaltare
IBAB samarbetar med 6vriga infrastrukturforvaltare i ansokningsforfarandet.

1.5 Definitioner

Bargning

Atgirder i forekommande fall efter avslutad rojning i syfte att omhinderta jarnvigsforetags
fordon eller egendom.

Infrastrukturforvaltare
Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anlaggningar som hor till infrastrukturen.

Jiarnvagsforetag
Den som med stdd av licens eller nationellt trafiksdkerhetstillstdnd tillhandahaller dragkraft och
utfor jairnvagstrafik.
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Jarnvagsnat
Jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastrukturforvaltare.

Réddning
Atgirder av samhillets riddningstjanst i enlighet med lagen om skydd mot olyckor (2003:778).

Rojning
Atgirder, i forekommande fall efter avslutad riddning, i syfte att undanrdja hinder for att fa spar
i trafikerbart skick efter olycka eller haveri.

Specialtransport
Transport som overskrider nagon teknisk norm for infrastrukturen eller innehaller farligt gods
och som endast far genomforas pa vissa villkor som beslutas av IBAB.

Storsta tilldtna axellast (STAX)
Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Trafikeringsavtal (TRAV)
Avtal mellan IBAB och ett jairnvagsforetag eller annan sokande av infrastrukturkapacitet om
administrativa, tekniska och ekonomiska villkor for att utnyttja tiglagen pa Inlandsbanan.

Taglige
Den infrastrukturkapacitet som enligt vad som anges i en tagplan, far tas i ansprak for att
framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan under en viss tidsperiod.

Tagplan
Plan 6ver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven period.

Tagbildningsplats

Bangardar dar tag bildas och sparrfarder sker, oavsett om det avser gods eller passagerartrafik.
Det finns tva typer av tagbildningsplatser pa Inlandsbanan: vaxlingsbangardar och ovriga
bangardar. En tredje typ, rangerbangardar, finns inte pa Inlandsbanan.

Viixlingsbangard
Téagbildningsplats dir det finns tre eller fler spar samt utdragsspar.

Ovrig bangard
Téagbildningsplats pa driftplats eller i anslutning till linjeplats dér det finns minst en vixel och
minst ett spar.

2 Villkor for tilltrade och trafikering

2.1 Lagkrav

De villkor som maéste vara uppfyllda for att fa ratt att utfora eller organisera trafik pa
Inlandsbanan framgar av EU-férordningar, nationella lagar och forordningar samt féreskrifter
som meddelats med stod av dessa forfattningar.
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2.2 Allmanna tilltradesvillkor

For att trafikera jarnvagsnatet kravs licens och gemensamt sakerhetsintyg. Dessutom kravs
trafikeringsavtal med IBAB.

Jarnvagsforetags verksamhet méaste omfattas av ett sikerhetsstyrningssystem och ha sidana
ovriga sakerhetsbestimmelser som behovs for att trygga en siaker verksamhet, i enlighet med
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2016/798 om jarnvigssikerhet.

2.2.1 Villkor for att ans6ka om taglage
Samtliga tjanster som Inlandsbanan AB tillhandahaller enligt kapitel 5 kan sokas av
jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer.

2.2.2 Trafikeringsratt

Jarnvagsforetag som innehar giltig licens och gemensamt sakerhetsintyg, har trafikeringsratt pa
Inlandsbanan

2.2.3 Ansvar

Forutom generellt tillaimpliga regler, giller sirskilda bestimmelser for jairnvigen och dess
aktorer genom lagen (2006:263) om transport av farligt gods och den férordning och de
foreskrifter som utfardats med stod av den lagen samt jarnvagstrafiklagen (2018:181), som
innehaller bestimmelser om avtal om transport av resenirer och gods pa jirnvag och avtal om
nyttjande av vagnar och infrastruktur i jirnvagstrafik. Den innehéller ocksa skadestandsrattsliga
regler som i vissa delar ar tvingande. Vissa andra lagar med skadestandsregler ar samtidigt
tillampliga pa jarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och miljobalken (1998:808).

Aven de allmiinna avtalsvillkoren i kapitel 7 och trafikeringsavtalet inneh&ller bestimmelser om
ansvar och skadestand.

2.2.4 Sekretess

Inkomna handlingar till IBAB utgor allménna handlingar och ar som huvudregel offentliga.
IBAB kan sekretessbeldagga uppgifter i handlingarna, i enlighet med offentlighets- och
sekretesslagen (2009:400), om det finns sirskild anledning att anta att den enskilde, till
exempel den som ansoker om kapacitet, lider skada om uppgiften rojs. IBAB far inte fora vidare
eller utnyttja uppgifter som den sokande i samband med ansokan tillhandahaller om sina affars-
och driftsforhallanden. Den s6kande bor darfor i sin ansokan ange vilka uppgifter som anses
vara affars- och driftsféorhallanden samt varfor dessa uppgifter bor belaggas med sekretess. Det
ar IBAB som bedomer om uppgifterna bor beldggas med sekretess eller inte. Detta gors vid varje
tillfalle handlingarna begars utlimnade. En begidran om sekretesshandldggning innebér inte
nagon garanti for att handlingen faktiskt kommer att sekretessbeldggas.

2.2.5 Ramavtal

Ett ramavtal ar ett avtal om utnyttjande av infrastruktur som avser ldngre tid 4n en tagplan.
IBAB kan traffa sidana avtal med jarnviagsforetag eller trafikorganisatorer. Ramavtal kan inte
goras gillande mot en annan sokande i den mén det i avtalet anges bestimda taglagen eller om
avtalet pa annat satt utformas sa att det utesluter andra s6kandes ratt att anvanda
infrastrukturen.
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2.2.6 Trafikeringsavtal
Jarnvagstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har tecknats med IBAB.

Trafikeringsavtalet reglerar, tillsammans med denna Jarnvagsnatsbeskrivning, forutsattningar
for trafiken och villkor bland annat om parternas ansvar, samrad och informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behover for sin giltighet inte godkénnas av ndgon annan an
avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock Transportstyrelsen, pa
begiran av nagon av parterna, faststilla vilka villkor som ska gélla for den aktuella trafiken, i den
utstrackning det ar nodviandigt for att villkoren ska vara forenliga med bestimmelserna i
jarnvégslagen. Det beslut som Transportstyrelsen fattar i drendet kan 6verklagas till
forvaltningsratten.

De tjanster som inte avtalas genom trafikeringsavtal kraver sarskild 6verenskommelse.

For internationell trafik finns mojlighet att teckna ett sarskilt trafikeringsavtal i enlighet med en
mall som tagits fram av den internationella foreningen Rail Net Europé.

2.2.7 Avgifter
Avgifter for att trafikera Inlandsbanan framgar av avsnitt 6.

2.2.8 Operativa regler

Jarnvagsforetag som trafikerar Inlandsbanan ska tillampa Trafikverkets Trafikbestimmelser for
Jarnvag (TDOK 2015:0309) i tillimpliga delar for system M och S samt de dokument som anges
pa IBAB:s hemsida www.inlandsbanan.se under Inlandsbanans styrande och vigledande
dokument. IBAB ansvarar for delgivning av nyutgavor till berorda jarnvagsforetag via mail.

Inlandsbanan stiller dven krav pa att utbildningar genomfors for all personal som ska betriada
eller kora pa Inlandsbanans infrastruktur.

Obligatoriska Utbildningar:
Renar och andra djur i spar langs Inlandsbanan

Jarnvagsforetaget ansvarar for att samtlig personal som ska betrada inlandsbanans infrastruktur
har genomfort utbildningen.
For mer information om hur ni anmaler er personal till den digitala utbildningen se var hemsida:

https://inlandsbanan.se/koncern/utbildningsinformation

2.3 Specialtransporter

Specialtransporter far framforas sedan IBAB fattat beslut om transporttillstandet.
Den som avser att framfora en specialtransport ska ansoka om transporttillstaind med
transportvillkor fem veckor fore transportens genomférande.

2.4 Farligt Gods
Jarnvagsforetag som avser att transportera farligt gods ska senast fore fardens start registrera
information om tagsammansittningen, UN- nummer, vagnarnas ordning samt lastvikt i Topas.
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2.5 Provkdrning av fordon
Provkorning av fordon pa Inlandsbanan kan ske. Kontakta Trafikchefen enligt punkt 1.4 for mer
information om ansokan.

3 Infrastruktur

3.1 Jarnvagsnatets omfattning
Inlandsbanan stracker sig frdn Mora i soder till Gallivare i norr samt inkluderar strackan Orsa-
Furudal.

For en detaljerad beskrivning hianvisas till Inlandsbanans linjebok som finns pa Inlandsbanans
hemsida www.inlandsbanan.se som en lank under rubriken Styrande & vigledande dokument.

3.1.1 Granser
IBAB:s jarnvagsnats granser redovisas i bilaga 1 Jarnvagsnatets omfattning.

3.1.2 Anslutande jarnvagsnat
Anslutande infrastrukturforvaltare finns markerade i bilaga 1 Jirnvagsnatets omfattning.

3.2 Beskrivning av infrastrukturen

3.21 Spartyper
Inlandsbanan ar enkelsparig spiksparbana. Sparen bestar till storsta del av vignolral.

3.2.2 Sparvidd
Sparvidden ir 1 435 mm.

3.2.3 Driftplatser / Linjeplatser
Ett antal driftplatser langs Inlandsbanan fjarrmanovreras frdn ndgon av vara fyra trafikcentraler
beligna i Sveg, Ostersund, Hoting och Storuman.

Fjirrmanovrerade driftplatser:
Orsa, Fagelsjo, Rojan, Svenstavik, Storuman, Sorsele, Jokkmokk, Arvidsjaur, Sveg och
Jamtlands Sikés.

Ovriga lokalbevakningsbara driftplatser:
Mora-Ostersund: Alvho

Ostersund-Storuman: Lit, Ulriksfors, Hoting, Vilhelmina
Storuman-Gallivare: Kabdalis

Ej bevakningsbara driftplatser:
Ytterhogdal, Asarna, Moskosel, Porjus. Faker, Meselefors, Slagnis, Lomselenis, Dorotea,
Vojmén
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Oppna Linjeplatser:
Tallhed, Branan, Askott, Munkflohgen, Lovberga, Lovliden, Vinlidsberg, Avaviken, Varjistrisk,
Maitum, Overhogdals grusgrop

Stiangda Linjeplatser:, Storbergets industrispar, Vilhelmina timmer, Sorsele industrispar,
Norra Kikkejaur

3.2.4 Lastprofil
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Hela jarnvagsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil A, storsta bredd
3 400 mm och hogsta hojd 4 650 mm.

Strackan Mora-Gillivare kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil C med
undantag for att profil C inte uppfylls av Mankellbron i Sveg.

3.2.5 Banans barformaga
Storsta tillatna axellast ar 22,5 ton. Jarnvigsnitets barformaga kan variera beroende pa stracka
och rils typ. Nedan anges storsta tillatna axellast for jirnvagsnatets olika strackor:

Mora — Sveg 22.5 ton
Sveg — Brunflo 22.5 ton
Ostersund — Arvidsjaur 22 5 ton
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Arvidsjaur — Gallivare 20.0 ton
Orsa — Furudal 22,5 ton

3.2.6 Lutningar
Lutningarna varierar mellan o - 17 %o For en mer detaljerad information om lutningarna pa
Inlandsbanan se var linjebok eller ta kontakt med IBAB trafikchef enligt kapitel 1.4

3.2.7 Storsta tillatna hastighet

Generellt sett ar storsta tillatna hastigheten pa jarnviagsnitet 8o km/h med motorvagn, och 70
km/h med lokdragna tag.

Hastighetsnedsattningar till 40 km/h for lokdragna tag pa grund av 34kg réaler forekommer pa
strackorna Sveg-Brunflo och Arvidsjaur-Gallivare.

Mer detaljerade uppgifter om storsta tillatna hastighet finns angivet i var linjebok.

3.2.8 Maximal taglangd
I processen for tilldelning av infrastrukturkapacitet beslutas om tillatna taglangder.

3.2.9 Trafikstyrning och kommunikation

Trafikeringssystemet pa Inlandsbanan ar manuellt, System M och System S.

Det innebar att nigra av driftplatserna langs banan maste vara bemannade med personal for att
sakerstalla trafiksakerheten och skota driftplatsernas signalstallverk.

Vissa driftplatser kan fjairrmanovreras, se punkt 3.2.4.

Trafik pa system S bedrivs genom att en eller flera sparrfarder disponerar linjen under en
begransad tid. System S kontrolleras endast av en tgklarerare, vanligen den tagklarerare som
styr driftplatsgrans till system S. Hastigheten far maximalt vara 40 km/tim.

P4 alla driftplatser efter Inlandsbanan finns det sidospér, med eller utan signalreglering, dar
trafiken genomfors som vaxling. Normalt bedrivs har trafiken genom att de som ansvarar for de
olika vaxlingsrorelserna kommer 6verens om hur dessa ska genomforas.

3.2.10 Kommunikation
Kommunikation kan ske via kommersiella telefonnit eller GSM-R.

3.2.11 Tagskyddssystem

Inlandsbanan saknar utrustning for tagsskyddssystem (ATC, ETCS) utrustning. ATC finns pa
Trafikverkets spar Brunflo — Ostersund samt pa driftplatserna Mora, Ostersund. ETCS giller i
Gallivare.

3.3 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan férekomma till foljd av skador pa infrastrukturen (pa grund av,
naturfenomen vid extremvider, sparlagesfel med mera). Darutover kan restriktioner for
fordonsvikt forekomma till f6ljd av 16vhalka.

3.3.1 Farligt Gods
Transport av farligt gods ar tillatet och ska ske i enlighet lagen (2006:263) om transport av
farligt gods och med MSBFS 2024:11, foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag.
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3.3.2 Broar
Eventuella restriktioner anges i korordersystemet.

3.4 Infrastrukturens tillganglighet
Under T27 planeras slipersbyte och komplettering pa Inlandsbanan. Detta kommer goras i
etapper for att minimera forseningar pga hastighetsnedsattningar.

Banans tillganglighet begrinsas till viss del av bemanningen pa driftplatser. Detta redovisas i
bevakade, obevakade och stangda driftplatser pa Inlandsbanan och aterfinns pa hemsidan under
styrande dokument Styrande & vigledande dokument.

For detaljerad information om mdjlighet till extrabevakning kontakta Trafikchef enligt 1.4.

3.5 Platser dar tjanster tillhandahalls

3.5.1 Tagbildningsplatser
IBAB har ingen rangerbangard.

Vaxlingsbangardar finns i Orsa, Sveg, Svenstavik, Lit, Ulriksfors, Hoting, Dorotea, Vilhelmina,
Storuman, Arvidsjaur och Jokkmokk.

Ovriga bangardar finns p4 driftplatser och i anslutning till linjeplatser.

3.5.2 Sidospar for uppstallning

Alla driftplatser och linjeplatser pa Inlandsbanan har sidospar dar viss uppstallning kan ske.
Sparens langder varierar fran 200 meter till 600 meter. Vid behov av uppstillning anges detta i
ansOkan om taglagen.

3.6 Platser dar tjanster tillhandahalls
IBAB fortsitter sitt utbyggnadsprojekt av fjarrmanovrering.

4 Kapacitetstilldelning

4.1 Inledning
IBAB anlitar Trafikverket for att hantera kapacitetstilldelningsprocessen. Ansokan sker via
Trafikverkets ansokningsverktyg pa dess hemsida.

4.2 Processbeskrivning
IBAB foljer Trafikverkets tidplan och tilldelningsprocess.

4.2.1 Uppgifter i ansékan
Av informationen i ansokan ska framga:

. Vad ansokan avser

. Vilken stracka som taglaget ska gilla

. Syftet med transporten

. Frekvensen, d v s uppskattning av antal vagnar per vecka
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. Antalet taglagen per vecka, om det inte framgar av nastkommande punkt
. Tidpunkt for taglaget (avgangstid respektive ankomsttid)

. Datum for onskat taglage

. Adress dit ansokan ska skickas

. Ansokan om tjanster

4.3 Ansokan om kapacitet

4.3.1 Ordinarie planeringsprocess
Ansokan om kapacitet och annonseringsbestéllning gors hos Trafikverket enligt deras ordinarie
planeringsprocess.

4.4 Tilldelningsprocessen

441 Samordning

Sammanstillning 6ver ansokt kapacitetsfordelning skickas ut till dem som ansokt om kapacitet
med mojligheter till synpunkter pa forslaget. Om ansokningarna for taglage samt ansékan om
kapacitet for banarbete kan samordnas faststéller IBAB kapacitetsfordelningen en
tagplaneperiod i taget.

44.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin losning under samordningen kan de s6kande som ar
berorda av konflikten begara tvistlosning vid en angiven tidpunkt som galler for alla
tvistlosningar. Nar en sokande begir tvistlosning ska denne samtidigt inkomma till IBAB med en
beskrivning av intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning avseende flyttning av taglaget samt
en motivering till varfor de 16sningar som foreslagits i samordningen inte accepteras.

Vid en begiran om tvistlosning kan de sokande dven inkomma med nya forslag pa 16sningar av
intressekonflikten.

Efter begird tvistlosning kallar IBAB de inblandade till ett tvistlosningsrad dar IBAB redovisar
vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort samt grunderna for detta. Om de
sokande inte accepterar 10sningen som redovisas, fortsiatter samordningen.

Om det inte finns nagra intressekonflikter, hanteras inte detta processteg. Om en eventuell
intressekonflikt blir 10st i detta processteg, kan tadgplanen faststillas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur och prioriteringskriterier
Om det efter samordningen fortfarande finns olosta intressekonflikter mellan sokande, ska IBAB
forklara den berorda delen av infrastrukturen overbelastad.

IBAB delger de s6kande beslutet och offentliggor det pa Inlandsbanans hemsida.

Beslutet ska innehélla information om pa vilken del av infrastrukturen en intressekonflikt rader,
under vilka tider, vilka parter som dr beroérda, om tvistlosning har forekommit och orsaken till
att intressekonflikten inte kunde 16sas.
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IBAB avser inte att utnyttja mojligheten att pa en 6verbelastad del av infrastrukturen ge
foretrade at den som betalar en extra avgift. IBAB kommer i stillet att tilldela kapacitet enligt
foljande prioriteringskriterier.

1. Godstransporter planerade i tigplan

2. Persontransporter planerade i tagplan

3. Tjanstetag

4. Godstransporter planerade i korttidsplanering
5. Persontransporter planerade i korttidsplanering

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del av
infrastrukturen, kan Inlandsbanan AB forklara denna del av infrastrukturen 6verbelastad innan
samordningen inleds.

Inlandsbanan AB har hittills inte forklarat nagon del av banan 6verbelastad.

Om banan forklaras 6verbelastad, ska en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan tas
fram.

4.4.4 Faststilld tagplan
Tégplan for Inlandsbanan faststalls av Trafikverket, pd uppdrag av IBAB.

4.4.5 Kapacitetsanalys

Senast sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad, offentliggér IBAB
en kapacitetsanalys pa hemsidan.

Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifrdn beslutet om 6verbelastad infrastruktur.

Kapacitetsanalysen anger:

. Orsakerna till 6verbelastning
. Forslag pa metoder for att atgirda den 6verbelastade infrastrukturen
. Forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett ar) och pa lang sikt (upp till tre ar).

4.4.6 Kapacitetsforstiarkningsplan

Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt ovanstaende avsnitt avslutats,
offentliggor IBAB en kapacitetsforstarkningsplan pa hemsidan.

Planen upprittas efter samrdd med dem som anviander den 6verbelastade infrastrukturen och
anger:

. Orsakerna till 6verbelastning

. Den sannolika framtida trafikutvecklingen

. Hinder for infrastrukturutveckling

. Alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning

Kapacitetsforstarkningsplanen innehaller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for mojliga
atgarder, uppgift om vilka atgarder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att vidta
samt en tidsplan for detta arbete. Den tidsplan som redovisas stracker sig upp till maximalt tre
ar. De atgarder som analyseras och foreslas kan vara exempelvis atgarder i infrastrukturen,
tidtabellsanpassning eller atgarder relaterade till jirnvagsforetagens fordon
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4.4.7 Ramavtalens paverkan pa tilldelningsprocessen
Ramavtal kan inte omfatta ett bestimt tagldge och négra garantier for ett bestamt taglage kan
darfor inte finnas i ett ramavtal.

4.4.8 Tilldelning av kapacitet for underhall och banarbeten

Om behov skulle uppsta behandlas de pa samma vis som en vanlig ansékan om kapacitet.
Tilldelning av kapacitet for banarbeten av bade storre och mindre karaktir foljer samma process
som for taglagen.

Trafikpaverkande banarbeten som tillkommer efter det att tdgplanen faststallts eller att
kapacitetstilldelningen justerats samordnas med de berérda med en framforhéllning pa normalt
fem veckor. For att kunna ta hansyn till tdgldgen i samband med banarbetsplaneringen, ar det
viktigt att ad hoc ansokningar lamnas fore denna tidpunkt. Banarbeten av akut karaktar kan
planeras med kortare framforhallning och méste, bland annat av sdkerhetsskal, i vissa fall
tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan s6kande i "Faststalld tagplan”.

4.5 Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststillelse inte ska utnyttjas, ska IBAB omgéende underrittas om
att kapaciteten darmed ar tillganglig for annat utnyttjande. Den s6kande som tilldelats kapacitet
men inte utnyttjat kapaciteten i vederborlig omfattning ska pa IBAB:s begaran avsta fran
kapaciteten. Detta giller dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som inte ar av
ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll. Genom dessa regler sakras att
banan kommer till anvandning i praktiken. Om tilldelad kapacitet inte har utnyttjats, kan detta
beaktas vid en senare tilldelning av kapacitet.

4.6 Specialtransporter och farligt gods

4.6.1 Taglage med specialtransport

Ansokan om taglage for specialtransport gors enligt avsnitt 4.3. IBAB:s beslut om tillstind med
transportvillkoren ska bifogas ansokan om taglage. Utifran denna ansokan fattar IBAB beslut om
kapacitet for en specialtransport. Beslutet innehéller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan
specialtransporten far framforas. Taglaget for specialtransporten konstrueras i
tilldelningsprocessen i enlighet med transportvillkoren.

4.6.2 Taglage med farligt gods
Om taglage innefattar farligt gods ska detta meddelas vid ansokan om taglaget.

4.7 Sarskilda atgarder i handelse av storning
Kapacitetstilldelning vid oférutsedda hiandelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa
infrastrukturen, beslutas fran fall till fall av IBAB:s siakerhetsberedskap (tel: 070-4556955).

Vid olycka eller haveri ankommer riaddning pa samhallets raddningstjanst samt rojning och
bargning pa jarnvagsforetag. Vid storning kontaktar IBAB:s trafikledning angransande
Infrastrukturforvaltnings trafikledning.
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4.7.1 Forutsagbara problem

IBAB kommer infor varje host och vinter ta fram beredskapsplaner gillande snorojning i samrad
med berorda, och i dessa planer beskriva vilka atgiarder som planeras i forhéllande till den
planerade trafiken.

4.7.2 ROojning efter olycka och handelse
Instéllelsetider for berort jarnvagsforetag att paborja rojningsarbete

Mora — Ostersund inom 6 timmar
Ostersund - Gallivare inom 12 timmar

4.7.3 ROjning och bargning
Rojning och bargning ska ombesorjas av jairnvagsforetaget enligt angiven tid.

Om jarnvagsforetaget inte ombesorjer rojning och/eller bargning kommer IBAB att ombesorja
detta och fakturera jarnvagsforetaget den faktiska sjalvkostnaden.

4.7.4 Olyckshantering

Jarnvagsforetagen ska anmala alla olyckor, tillbud och avvikelser oavsett om de ar
rapporteringspliktiga enligt Transportstyrelsens regler. Alla olyckor och tillbud till olyckor ska
utredas. Jarnvagsforetagen och IBAB ska efterstriva att samarbeta och delge varandra
information och uppgifter under utredningen samt delge varandra rapporter pa de utredningar
som genomforts.

5 Tjanster

5.1 Tilltradestjanster
e Taglage for persontrafik
e Téagldge for godstrafik
e Tégldge for tjanstetag

Det kan vara hantering av ansokan om taglage, tillgéng till de spér och vixlar som tilldelats
framforandet, vid behov tillgang till plattformar for resandeutbyte/enklare service, trafikledning
med mera.

5.2 Tilltrade till anlaggningar samt tillhandahallande av tjanster

5.2.1 Driftplatser med utrustning avsedd fér tankning av jarnvagsfordon
Dalviks kvarn har kommersiella dieseltankanliggningar i Ostersund, Sveg och Hoting.

5.2.2 Driftplatser for resenarer, inklusive byggnader och 6vriga faciliteter
Tjansten driftplatser for resenirer omfattar dels en bantilltradestjanst som bestar av
sparkapacitet i anslutning till plattformar, dels en tjanst i form av tillgang till allménna
utrymmen for resenéarer.

P4 vissa stationer tillhandahaller kommunen allménna utrymmen for resandeutbyte.
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5.2.3 Godsterminaler

IBAB forvaltar inga godsterminaler, daremot finns majlighet att lasta och lossa pa driftplatser
och/eller linjeplatser.

Liangs Inlandsbanan finns ett antal anslutande godsterminaler som forvaltas av andra
infrastrukturforvaltare.

For vidare information kontakta Trafikchefen enligt punkt 1.4.

5.2.4 Spar eller omrade for tagbildning
Tjansten bestar av den sparkapacitet som behovs for att bilda och upplosa tdg pa
vaxlingsbangardar och bangardar, se avsnitt 3.5.

Behov av uppvarmning av jarnviagsfordon och sparkapacitet anges i ansokan. Trafikchefen bor
kontaktas enligt punkt 1.4.

5.2.5 Sidospar for uppstallning
Tjansten bestar av att viss uppstillning kan ske. Behov ska anges i ansokan om tagléage.

5.3 Tillaggstjanster

5.3.1 Bransle
Se 5.2.1.

5.3.2 Service for tag (varmeposter)
For narvarande finns inga lokvarmeposter.

5.3.3 Tagbildningstjanster
Med tagbildning avses vaxling och tillh6rande tjanster for att upplosa och bilda tag pa
trafikplatser. For information kontakta Trafikchefen enligt punkt 1.4.

5.3.4 Tijanster gdllande specialtransporter och farligt gods
Handlaggning av taglagen for specialtransporter och farligt gods utfors av Trafikverket.

6 Avgifter

6.1 Allmant
I detta avsnitt redovisas de avgiftsprinciper som IBAB stoder sig pa for de olika
tjanstekategorierna samt de marginalkostnadsbaserade avgifter som anvands.

Extra avgifter for utnyttjande av 6verbelastad infrastruktur eller rabatter tillimpas inte.

Nar jarnvagsfordon anvinds for tillsyn och underhall av Inlandsbanan tas inte ndgon avgift ut.
Detta giller 4ven nar sadana fordon framfors i direkt anslutning till tillsyns- och
underhallsarbete, exempelvis forflyttning mellan en plats dar arbete utforts och narmaste
tillgangliga uppstallningsplats.

18 (28)



Dokument-ID: NST-4277 Version: 4 Skapat av: Marika Eriksson

6.2 Avgiftsprinciper
For utnyttjande av jairnvagsinfrastrukturen tar IBAB ut marginalkostnadsbaserade avgifter enligt
Jarnvagsmarknadslagen (SFS 2022:365) i form av sparavgift, tdglagesavgift och olycksavgift.

6.2.1 Tillhandahallande av uppstéllningstjanster
For uppstillning av jairnvagsfordon anviands avgiftsprinciperna enligt 7 kap. 8 § jirnvagslagen
om avgifter som inte 6verstiger kostnaden for att tillhandahalla tjansten plus en rimlig vinst.

6.2.2 Tillaggstjanster
For tillhandahallande av de tilldggstjdnster som IBAB erbjuder anvinds principen om

sjalvkostnad eller beroende pa marknadssituationen ett marknadspris pa den tjanst som skall
tillhandahallas.

6.2.3 Princip for berdakning av IBAB:s sjalvkostnad

Sjalvkostnaden dr summan av samtliga kostnader for en viss produkt. Detta forutsitter att
samtliga direkta kostnader har identifierats, och att samtliga indirekta kostnader pa ett
rattvisande sitt har fordelats till den verksamhet dar produkten/tjansten framstills. For de
aktuella tjansterna galler kravet pa full kostnadstackning.

6.2.4 Kvalitetsavgifter

Inlandsbanan AB ar ett 1agt trafikerat jairnvagsnat, dar risken for driftstorningar pa grund av
parts avvikelse fran i tdgplan och trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av infrastrukturen ar
obetydlig.

Pa grund av ovanstdende tas inga kvalitetsavgifter ut av IBAB.

6.3 Avgiftssystem

6.3.1 Avgift debiteras efter tilldelad tjanst

Nar taglage tilldelats, debiteras avgifter mot bakgrund av den tilldelade tjansten. Eventuella
forandringar av tilldelat taglage ska meddelas IBAB omgaende, for att mojliggora revidering av
fakturaunderlag.

6.3.2 Underlag for avgiftsberakning samt redovisning av avgiftsunderlag

IBAB skickar senast den 10:e i manaden efter aktuell tertial (4 ménaders intervall) e-post med
underlag gillande periodens bruttotonkilometer och tégkilometer.

Den avgiftsskyldige skriver ut rapporten, kompletterar den eventuellt, godkanner den och
skickar tillbaka rapporten till IBAB (ekonomiavdelningen) per post senast den 15:¢, manaden
efter aktuellt tertial.

Den avgiftsskyldige ska sjilv halla register och spara de data som ar nédvandiga for redovisning
och kontroll i efterhand.

6.4 Tariffer
I detta avsnitt redovisas avgifter for de tjanster som IBAB erbjuder. Alla avgifter redovisas
exklusive moms.
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Differentierade trafikavgifter
Inlandsbanan AB har som mal att ha en fossilfri verksamhet. For att driva pa och gynna jarnvagsforetag
som arbetar mot de nationella miljomalen vill Inlandsbanan infora rabatter pé trafikavgiften.

Rabattsystemet bygger pa att operatéren gor en sjidlvdeklaration (se 6.3.2) pa hur stor andel av trafiken
som utforts med ett fornyelsebart fossilfritt drivmedel.

Rabattniva Briinsle
50 % reduktion av trafikavgiften 80-100 % av drivmedlet bestar av ett fossilfritt alternativ
25 % reduktion av trafikavgiften 50-80 % av drivmedlet bestar av ett fossilfritt alternativ
0 % reduktion av trafikavgiften <50 % av drivimedlet bestér av ett fossilfritt alternativ

6.4.1 Tilltradestjanster

Avgift Enhet
Sparavgift 0,0097 kr Per bruttotonkilometer
Olycksavgift 1,065 kr Per tagkilometer
Taglagesavgift 0,61 kr Per tagkilometer

Avgiften debiteras tertialvis for den trafik som redovisats.

6.4.2 Uppstallning

Tjanst Avgift | Enhet
a) Uppstallning da 6,1kr | Per paborjat dygn och paborjat 100-tal meter
jarnvagsfordon ska kunna tas i spar

trafik sa snart medgivande om
taglage meddelats av IBAB

b) Uppstillning da 3,63 | Per paborjat dygn och vagn
jarnvagsfordon kan stillas upp | kr
eller tas i trafik forst efter i
forhand 6verenskommen
tidsfrist

1. Handlaggning av ansokan 847 Per paborjad timme
kr
Avgiften debiteras manadsvis for den uppstéllning som redovisats.

Observera att kostnader for exempelvis snorojning for atkomst av bangard och vagnar
tillkommer enligt 6.2.3

6.4.3 Vaxling och andra tjanster
Tagbildningstjanster eller utvaxling av vagnar offereras per forfragan.

6.4.4 Tjanster gallande specialtransporter

IBAB debiterar ej handlaggningskostnad for ansokan om specialtransporter. Observera att om
trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat ingar i strackan for specialtransporten kan Trafikverket
debitera handlaggningskostnad. Om extraordinara atgarder kravs vid framforandet av
specialtransporter, ska den som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan uppsta
till foljd av dessa atgéarder. Giltighetstiden for ett beslut om transporten ar hogst 13 ménader.
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6.4.5 Provkorning av fordon

IBAB debiterar ej handldggningskostnad for ansokan om provkorning pa Inlandsbanan.
Observera att om trafik pa Trafikverkets jirnviagsnit ingar i strackan for provkorningen kan
Trafikverket debitera handlaggningskostnad enligt dess JNB.

Om extraordinira atgarder kravs vid framférandet av provkorningen, ska den som ansokt om
transporten svara for de kostnader som kan uppsta till f6ljd av dessa atgarder.

6.5 Debitering
Debitering av avgift sker ménadsvis efter fakturering fran IBAB. Betalning ska ske senast 30
dagar fran fakturadatum.

Vid drojsmal med betalning debiteras drojsmalsranta enligt rantelagen (1975:635).

For att minimera kreditriskerna forbehaller sig IBAB ritten att i vissa fall krava forskott eller
kontantbetalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har betalningssvarigheter eller som inte
skott sina betalningar till IBAB pé ett tillfredsstillande sdtt. Andra betalningsvillkor dn 30 dagar
fran fakturadatum kan dven kravas i fall dar IBAB:s rutiner for kreditvardering av foretag
pakallar detta.

7 Allmanna avtalsvillkor

7.1 Bakgrund

IBAB:s Allminna Avtalsvillkor innehaller generella bestimmelser for nyttjande av tdgliage och
ovriga tjanster. De bestimmelser som dartill galler for specifikt nyttjande av en tjanst framgar av
det trafikeringsavtal som IBAB for detta andamal traffar med ett jarnvagsforetag eller
trafikorganisator, alternativt annat sarskilt upprattat avtal.

7.2 Allmant

Vad som anges i trafikeringsavtal, alternativt annat for nyttjande av tjanst sarskilt upprattat
avtal, giller tillsammans med vad som anges i vid var tid géllande jairnvagsnitbeskrivning. Vid
motstridighet giller trafikeringsavtalet framfor jairnvagsnatbeskrivningen.

7.21 Annan part
Vid fullgorande av rattigheter och skyldigheter dger part ratt att sitta annan i sitt stille.

7.2.2 Ansvar for part

Part ansvarar gentemot den andre parten i alla avseenden for den som part satter i sitt stélle
samt den materiel, personal och 6vriga resurser som denne darvid nyttjar eller anlitar. De
rattigheter och skyldigheter som enligt vad som nedan anges géller for parterna, giller i sddant
fall aven for den som part satt i sitt stille. Vid friga om ersittningsansvar till foljd av
skyldigheter ska part dock framstélla eventuella krav gentemot den andra parten.
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7.2.3 Parts behorighet

Om IBAB:s avtalspart siatter annan i sitt stille ska denna avtalspart lamna skriftligt meddelande
till IBAB om detta. Av meddelandet ska tydligt framga vilken behorighet som innehas av den
som satts i avtalpartens stille.

7.2.4 Tredje part
Den som IBAB:s avtalspart satt i sitt stélle 4ger inte ritt att utan sarskilt medgivande fran IBAB i
sin tur sitta annan i sitt stélle.

7.2.5 Avvikelse fran tilldelningsbeslut
For det fall att IBAB:s beslut om tilldelning av taglage avviker fran ansokan om taglige, giller de
villkor som framgar av IBAB:s tilldelningsbeslut.

7.2.6 Rojning och Bargning
IBAB:s avtalspart ar skyldig att innan nyttjande av tjanst paborjas visa for IBAB att denne har
tillgang till erforderliga resurser for rojning och bargning.

7.2.7 Ratt att nyttja tjanst utgar

For det fall att IBAB:s avtalspart inte efterlever villkoren for nyttjande av tjanst, har denne inte
ratt att nyttja ifragavarande tjanst, sivida IBAB inte medger att sa sker. IBAB ska lamna
medgivande av nyss namnt slag om nagon paverkan for annan dn IBAB:s avtalspart inte kan
befaras.

7.2.8 Avgifter vid omledning pga. tidsforskjutning

Om IBAB inleder banarbeten for sent, stéller in banarbeten eller 6verskrider planerade
banarbetstider och detta beror pa IBAB, ska IBAB:s avtalsparter inte betala hogre avgifter 4n vad
som skulle ha skett enligt tilldelade taglagen.

7.2.9 Ersattning pga. forandringar av banarbeten

Om behov av forandringar av banarbeten uppstar efter IBAB:s faststéllande av tagplanen har
IBAB:s avtalspart ritt att fa ersittning for direkta merkostnader for tdgproduktion pa grund av
forandringen.

7.3 Avvikelse fran avtalad leveranskvalitet eller annan stérning

Vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet och/eller annan storning ska, om tiden sa medger,
parterna samverka for att avhjalpa avvikelsen och/eller storningen. Vid mer omfattande storning
i trafik eller banarbete ska dialog ske mellan parterna.

7.3.1 Instéllelsetid
IBAB ska verka for att instéllelsetiden for berord personal och om mgjligt felavhjalpningstiden
blir hogst 2 timmar.

7.3.2 Informationsskyldighet vid storning

Vid storning ska IBAB omedelbart informera IBAB:s avtalspart om dennes tag paverkas och
lamna en prognos for nar storningen kan vara avhjalpt. Storningen ska avhjilpas sa snart som
mojligt.
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Om det star klart att storningen inte kommer att avhjilpas inom tva timmar fran det att
storningen upptrader, ska IBAB genast informera IBAB:s avtalspart om hur arbetet med att
avhjalpa storningen fortloper.

7.3.3 Evakuering av resenarer
IBAB ska verka for att evakuering av resenarer ska ske inom rimlig tid efter begiran av IBAB:s
avtalspart.

7.3.4 Akuta forandringar hos avtalsparts fordon

IBAB:s avtalspart ska omedelbart informera IBAB om akuta fordndringar av fordonsprestanda
och fordonsskador samt lamna en prognos nir storningen kan vara avhjalpt. Storningar ska
avhjalpas s& snart som mojligt.

7.3.5 Fordon och personal till forfogande vid rojning

Vid rojning ska IBAB:s avtalspart, om det kan ske utan avsevarda olagenheter, pa IBAB:s
begiran stilla fordon och forarpersonal till IBAB:s forfogande, for transport av eget eller annans
fordon, eller egendom, till plats anvisad av IBAB.

7.3.6 Muntlig begaran om réjning

For det fall att IBAB:s avtalspart muntligen tillstiller IBAB:s sikerhetsberedskap (tel:070-
4556955) en begiaran om rojning, ska IBAB inom ett dygn sinda IBAB:s avtalspart en skriftlig
bekraftelse av begiran.

7.3.7 Ersattning vid réjning

IBAB:s avtalspart har ratt till ersattning for specificerade kostnader for de resurser som denne
stiller till IBAB:s forfogande for att utféra réjning at annan an avtalsparten. Ersdttningen ska
inkludera kostnader for transport av fordon eller egendom.

IBAB:s avtalspart svarar for kostnader gillande bargning av egna fordon och efterkommande
rojning och ska i forekommande fall ersatta IBAB for IBAB:s specificerade kostnader for detta.
IBAB fakturerar detta 16pande och anvinder betalningsvillkor 9o dagar.

Vid skadehéndelse diar IBAB far anses som vallande, har IBAB:s avtalspart ritt till ersattning for
rojning — och bargningskostnad aven om inte sakskada uppkommit.

Begiran om sddan ersittning ska ha kommit in till IBAB inom sextio dagar efter utférd rojning,
annars gar ratten till ersattning forlorad.

IBAB ersatter inte IBAB:s avtalspart for dennes merkostnader orsakade av force majeure-
héandelser sdsom nedblésta trad 6ver spar, skador pa banan pga hoga vattenfléden eller att banan
stangts av pa grund av forvintat extremvader.

23 (28)



Dokument-ID: NST-4277 Version: 4 Skapat av: Marika Eriksson

7.4 Kompensation vid avvikelser fran avtalad leveranskvalitet

7.4.1 Ratt till aterbetalning vid avvikelse i vissa fall

Vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet, som inte orsakats av IBAB:s avtalspart, d4ger denne,
under forutsattning att tjansten reklamerats, ratt till aterbetalning av dartill horande
taglagesavgift.

7.4.2 Ratt till aterbetalning vid planerad felavhjalpning i vissa fall

Om planerad felavhjilpningstid 6verskrids och dir det kan bedémas att berérda tdg merforsenas
mer dn 30 minuter vid slutstation pga detta har IBAB:s avtalspart ritt till aterbetalning av
taglagesavgiften for det nyttjade taglaget.

Om det finns fel i IBAB:s anldggning som ar av vasentlig betydelse for IBAB:s avtalspart ska
avtalsparten skriftligen anmaila detta till IBAB och darvid beskriva felet samt vad felet medfor for
konsekvenser for avtalsparten. IBAB ska darefter skriftligen besvara anmélan med en
redogorelse for hur IBAB avser att beakta vad IBAB:s avtalspart framfort. Det forhallande att
IBAB:s avtalspart anmalt ett fel till IBAB enligt ovan frantar inte avtalsparten ritten att om
mojligt fortsitta att utnyttja berérd del av Inlandsbanan i befintligt skick fram till felavhjalpning
utforts, underforstatt att det kan medfora extra kostnader for IBAB:s avtalspart.

7.4.3 Reklamation av tjanst

Reklamation av tjanst ska framforas skriftligen av IBAB:s avtalspart och ldimnas senast den 20:e
i manaden efter tjansten nyttjats.

For det fall att reklamationen sker efter nyssnamnda tidpunkt dger IBAB:s avtalspart inte ratt till
aterbetalning.

7.5 Ersattningsansvar

7.5.1 Omfattningen av parternas ersattningsansvar

Part dr gentemot den andre parten, sdvida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat
sarskilt avtal angdende nyttjande av tjanst eller annan bestimmelse i IBAB:s Allminna
Avtalsvillkor, inte ersiattningsskyldig for annan skada an sakskada som part vallat den andre
parten och som i varje enskilt fall Gverstiger 0.5 prisbasbelopp.

Savida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat sirskilt avtal angadende nyttjande av
tjanst eller annan bestimmelse i IBAB:s Allmanna Avtalsvillkor, dr vidare part gentemot den
andre parten under inga forhallanden ersattnings eller skadestandsskyldig for,

a) skada som uppkommit i anledning av att motparten inte fullgjort sina ataganden enligt
trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal angéende nyttjande av tjanst.

b) foljdskada eller indirekt skada eller,

c) skada som uppkommit till f61jd av forhéllanden som enligt vad som nedan anges utgor
befrielsegrunder.
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7.5.2 Orsak till skada
Part ska alltid anses ha orsakat den andre parten skada genom véllande om:

a) skadan orsakats av parts fordon, maskiner eller framforandet av detsamma inkluderande,
men inte begransat till varmgang.

b) om skadan orsakats av last, eller bristfallig forpackning eller felaktig lastning som part
omhindertagit for befordran, ska part anses ansvarig for skadan gentemot den andra parten om
skadan orsakats av véllande.

c) skadan orsakats av parts jairnvagsnat, inkluderande, men inte begransat till, solkurva eller
ralsbrott.

7.5.3 Ersattningsskyldighet vid skada
Ersattningsskyldighet vid sakskada omfattar, sakens varde eller reparationskostnad (dock inte

kostnad overstigande sakens varde), vairdeminskning och stillestdndsersiattning samt annan
direkt skada.

7.5.4 Sarskilda regler for ersattningsansvar
I friga om skada som drabbat tredje man galler sarskilda regler enligt jairnvagstrafiklagen och
nedan for omfattningen av parternas ersattningsansvar gentemot varandra.

7.5.5 Ersattningsansvar vid skada i samband med rojning

Uppkommer skada i samband med av IBAB begird rojning, ska IBAB svara for skadan under
forutsattning att IBAB:s avtalspart tillsett att resurser stillts till Inlandsbanan AB:s forfogande i
enlighet med vad som anges ovan.

7.5.6 Orsak till skada

Om skada uppkommer till foljd av att resurser som stallts till IBAB:s forfogande enligt 7.7. inte
uppfyllt angivna krav, sa ansvarar IBAB:s avtalspart for IBAB:s skada, och/eller vad IBAB utgett
till tredje man, pa samma sitt som vid vallande till skada som drabbat tredje man.

7.5.7 Vardsloshet

Utover vad som ovan angetts ansvarar IBAB:s avtalspart for skada om den forarpersonal som
jarnvagsforetaget stéllt till IBAB:s forfogande gor sig skyldig till vardsloshet i samband med
rojningen. Vid bedomning av vad som utgor vardsloshet i samband med réjningen ska parterna
sarskilt beakta de sarskilda svarigheter som kan foreligga vid rojning.

7.5.8 Ersattningsansvar for skada som drabbat tredje man

Om part har utgett skadestand eller ersittning till tredje man, som enligt vad som angetts i
trafikeringsavtal, annat sarskilt avtal angdende nyttjande av tjanst eller IBAB:s Allménna
Avtalsvillkor, ska baras av den andra parten, dger den forsta parten full regressritt gentemot den
andre parten. Parts regressritt géller oavsett vad som kan f6lja av lag eller forfattning avseende
ansvaret.

7.5.9 Vallande till skada som drabbat tredje man
Vad IBAB enligt lag eller annan forfattning utgivit till tredje man i ersittning for skada fair IBAB
aterkrava av IBAB:s avtalspart endast om IBAB visar att IBAB:s avtalspart véllat skadan.
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7.5.10 Ersattningsansvar vid skada som drabbat tredje man

IBAB:s avtalspart bar ansvaret for skada som till f6ljd av jarnvagsdrift tillfogas dennes personal,
dennes resande, dennes uppdragstagare samt gods och liknande som denne omhéndertagit for
befordran. Vad IBAB:s avtalspart utgivit i ersattning for sddan skada far aterkravas fran IBAB
endast om skadan véllas av IBAB.

7.5.11 Grund for skadestandsansprak till tredje man

Vad part enligt ovan regressvis har ratt att kriva av den andre parten, med anledning av
skadestand som utgetts till tredje man, regleras av ersiattningsansvaret enligt de bestimmelser
som tredje man grundar sitt skadestdndsansprak pa. Part har inte ratt att regressvis krava
ersattning som utgetts till tredje man, utan att skyldighet att utge ersattningen forelegat enligt
forfattning eller IBAB:s Allmadnna Avtalsvillkor.

Utover den regressritt som angetts ovan har IBAB:s avtalspart inte ratt att regressvis erhélla
ersittning fran IBAB for ersidttning som IBAB:s avtalspart lamnar till annan som drabbats av
forseningar eller andra stérningar i trafiken. Nyss namnda begransningar avser inte ersiattningar
som utgetts med stod av jarnvagstrafiklagen.

7.5.12 Forfoganderatt over krav

For det fall att tredje man framstiller skadestdndskrav mot part som parten anser utgor ett krav
som den andre parten slutligen ska svara for, sa far parten inte medge eller pa annat sitt forfoga
over kravet utan att vara ense hirom med den andre parten. Hari ligger att parten som mottagit
kravet snarast ska anmala kravet till den andre parten.

7.5.13 Framstidllande av skadestandskrav

For det fall att tredje man framstiller skadestdndskrav mot part, som parten anser att den andre
slutligen ska svara for, sa dger den andre parten, efter att ha mottagit anmalan enligt ovan fran
den som forst mottog kravet, pa egen risk och bekostnad fora talan i saken. Om parten efter att
ha mottagit anmalan fran den som forst mottog kravet, valjer att inte fora sddan talan ska den
part som ursprungligen mottagit kravet inte medge kravet eller traffa forlikning med anledning
av kravet utan att forst ha inhamtat den andre partens synpunkter, vilka ska skaligen beaktas.
Parterna ska vid tillampningen av denne bestimmelse agera med skyndsamhet.

7.5.14 Utredning och faststillande av ersattningsansvar for skada

Part ska vid skada tillse att erforderlig utredning genomfors, som utvisar vad som orsakat
skadan. Den part som har kontroll 6ver anldggning, fordon eller maskin ska tillhandahalla de
erforderliga tekniska underlag som den andre parten begér.

7.5.15 Krav med anledning av skada framfors skriftligen

Parts eventuella krav med anledning av skada ska snarast framforas till den andre parten, dock
senast inom nittio (90) dagar (a) fran den hindelse som orsakade skadan eller (b) savitt avser
krav fran tredje man fran det denne framstallt krav gentemot parten. Parts ritt till ersattning
bortfaller helt om nyssnidmnda tidsfrist inte iakttas.

Krav ska framforas skriftligen, men behover inte inledningsvis vara beloppsspecificerat. Det ska
dock innehalla en preliminér redogorelse for de forhallanden som &beropas som grund for
kravet.
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7.5.16 Jamkning av ersattningsansvar for skada

Skadestand som part ska utge med anledning av skada kan jaimkas om den andre parten varit
medvéllande till skadan. Jimkning ska ske efter vad som ar skéaligt med hansyn till det vallande
som har forekommit pa 6mse sidor.

7.6 Befrielsegrunder

7.6.1 Part ar fri fran ansvar

Part ar fri fran ansvar for bristande fullgorelse av sina avtalsforpliktelser om den bristande
fullgorelsen orsakats av handelse sasom krig, terrorism, upplopp, arbetsinstillelse, brist i den
allminna energiforsorjningen i landet, blockad, eldsvada eller explosion, myndighetsbeslut eller
annan hindelse, varover part inte rader eller nir sidan omstindighet drabbar underleverantor.
Part har som befrielsegrund inte ratt att aberopa hindelse som orsakats av parts eget agerande
eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan foreligger ska den part som aberopar befrielsegrunden vidta
skaliga atgarder for att minska, undanrdja och reducera effekterna av befrielsegrunden.

Part som pakallar befrielse enligt bestimmelserna ovan ska utan drgjsmal underritta den andra
parten ddrom och ska snarast meddela den andra parten nar befrielsegrunden upphort.

7.6.2 Statens ratt att nyttja IBAB:s jarnvagsnat

Av hénsyn till rikets forsvar, sikerhet, beredskap, mobilisering eller pa grund av militér eller
beredskapstillstand eller liknande skil dger staten ratt att nyttja IBAB:s jarnvagsnit, dven
omfattande den trafikeringsritt och kapacitetsfordelning som tillkommer IBAB:s avtalspart i
den omfattning och utstrackning som staten vid var tid anser erforderlig.

7.6.3 Ersattning fran staten

Statens ansprékstagande enligt ovan innebar att IBAB ar fritt frdn ansvar for bristande
fullgorelse av sina avtalsforpliktelser. IBAB:s avtalspart har dock darvid ratt till ersattning fran
staten for det intrang statens nyttjande darvidlag medfort i den man ritt till ersiattning foljer av
lag eller forfattning. Sddan ersattning ska dock i sddant fall utges av myndighet som i lag eller
forfattning som ersattningsskyldighet.

7.7 Forsakring

7.7.1 Skyldighet for avtalspart att teckna férsakring

I den man IBAB:s avtalspart inte har beviljats tillstdnd i form av licens och sikerhetsintyg enligt
3 kapitlet jirnvégslagen ska denne, innan nyttjande av IBAB:s tjanster paborjas, teckna
erforderliga forsakringar for verksamheten innefattande ansvarsforsakring, som tacker det
skadestandsansvar som kan uppkomma genom nyttjande av IBAB:s tjanster.
Forsakringsbeloppet ska alltid uppga till minst (300) miljoner kronor per skadetillfille.
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7.7.2 Frifran kravet att teckna forsakring

Kravet pa att teckna forsidkring enligt ovan giller inte for den som for IBAB kan visa att det
skadestdndsansvar som kan uppkomma inom dennes verksamhet tiacks av forsakring som
tecknats av ndgon som har beviljats tillstdnd i form av licens och sdkerhetsintyg enligt 3 kap.
jarnviagslagen.

7.7.3 Undantag fran kravet att teckna forsakring med hansyn till verksamhetens art
Fran det beloppsmassiga krav pa forsakring som giller enligt ovan kan IBAB medge undantag
for det fall att Inlandsbanan AB finner att den verksamhet som IBAB:s avtalspart avser att
bedriva, med hinsyn till den tilltdnkta verksamhetens art och/eller omfattning, inte motiverar
ett dylikt krav.

7.7.4 Intyg som styrker kravet pa forsakring

Om IBAB:s avtalspart inte har beviljats tillstdnd i form av licens och sdkerhetsintyg enligt 3 kap.
jarnvégslagen ar denne skyldig att, innan nyttjande av de tjanster som IBAB péaborjas, till IBAB
overlamna intyg som styrker att kravet pa forsakring enligt ovan ar uppfyllt.

7.7.5 Avtalspart fullgoér inte sin skyldighet

Om skyldighet att teckna forsidkring enligt ovan éligger IBAB:s avtalspart och denne inte fullgor
denna skyldighet, sa har IBAB:s avtalspart inte ratt att nyttja de tjanster som IBAB
tillhandahaller.
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