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1 Syfte

Som infrastrukturforvaltare har Inlandsbanan AB (IBAB) krav pa en saker och trygg verksamhet
som ska bedrivas pa ett systematiskt satt, det finns beskrivet i var trafiksakerhetsinstruktion
(TRI) detta dokument. Dokumentet ar en del av IBAB:s sakerhetsstyrningssystem.

2 Omfattning

Trafiksakerhetsinstruktionen galler den infrastruktur som IBAB forvaltar. Infrastrukturen finns
beskriven i IBAB:s jarnvagsnatbeskrivning (JNB). IBAB forvaltar strackor med trafikeringssystem
M och S.

Trafiksakerhetsinstruktionen tilldelas all personal i sdkerhetstjanst pa Inlandsbanan samt till
jarnvagsforetag, entreprendrer och Trafikverkets trafikledning/tagledning.

Inlandsbanan AB har enligt avtal med staten huvudmannaskap for drift, underhall och
det fulla ansvaret for trafikledningen pa Inlandsbanan.

Inlandsbanan AB har tecknat avtal med Trafikverket gallande tagtrafikledning, kororder,
kapacitetstilldelning, olyckshantering, felhantering samt dokumentationssystem som TAM 2014
och TRVO1.

Vid all trafikledning och trafik pa Inlandsbanan ska Inlandsbanans personal samt
jarnvagsforetagare och entreprendrer folja regler enligt Trafikverkets Trafikbestammelser for
Jarnvag, TTJ, (TDOK 2015:0309). IBAB anvander TTJ som grund for trafikbestdmmelser pa
Inlandsbanan.

Kompletterande trafikbestdmmelser anges i detta dokument.

Den senaste versionen av styrande dokument som berdr jarnvagsféretag som trafikerar
inlandsbanan finns angivna pa http://inlandsbanan.se/styrande-vagledande-dokument

3 Definitioner och forkortningar

Utdver termer och forkortningar i TTJ s& anges har eventuella férkortningar.
TRI Trafiksakerhetsinstruktion

IBAB Inlandsbanan AB

TTJ Trafikverkets Trafikbestdammelser for Jarnvag

JNB Jarnvagsnatsbeskrivning

| varje dokument som ingar i TRI finns definitioner som berdr det dokumentet.

4 Trafiksakerhetsinstruktion

4.1 Komplementtill TTJ

Nedan anges de kompletterande sakerhetsbestammelser gallande infrastrukturforvaltare
jarnvagsforetagare och entreprendrer som kravs i tillamplig omfattning enligt TTJ. Rubrikerna
hanvisar till moduler i TTJ.
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411 Termer

| varje dokument finns beskrivning av de definitioner och férkortningar som inte &r namnda i
TTJ.

4.1.2 Modul 3 H Signaler-System H och Modul 3 M Signaler-System M

IBAB har aldre signalinrattning i form av semafor som infartsignaler vid driftplats Moskosel.
Signalbildsbetydelse finns angivet i Linjebok avdelning F1 "Allmanna féreskrifter”.

4.1.3 Modul 4 Dialog och ordergivning

Vid hastighetsnedsattning utan signalering ska Tagklareraren ordna paminnelse som forhindrar
oavsiktlig kdrsignal till nedsattningsstracka enligt féljande prioriteringsordning:

1. Sparra utfartssignalen.
2. Anvanda en paminnelseskylt i K15-laset eller pa stallaren till utfartssignalen.
3. Satta paminnelseskylt pa signalredskapet.

4.1.4 Modul 6 Fara och olycka

Kompletterande bestdammelse om hantering av hjulskador och féremal pa banan vid tag och
sparrfard avsnitt 1.2 och avsnitt 1.3 Féraren eller tillsyningsmannen upptacker ett fel pa banan.

e Om hjulplatta ar 40-60 mm lang eller bestar av en hjulringsbelaggning som ar hégst
1 mm hog far fordonet ga som langst till transportens destination pa inlandsbanans
infrastruktur och dar lossas eller tommas. Darefter far fordonet ga olastat eller tomt till
en verkstad.

e Om det ar kallare an — 10° C far hastigheten vara hogst vara hdgst 10 km/tim.

e Om det ar varmare an — 10° C kravs ingen hastighetsnedsattning, men féraren ska
undvika att kéra i 15-45 km/tim.

e Om hjulplattan ar langre an 60 mm eller bestar av en hjulringsbelaggning som ar hogre
an 1 mm far fordonet endast ga till narmaste linjeplats eller driftplats dar fordonet kan
vaxlas ur farden och stallas upp. Hastigheten far da vara hogst 10 km/tim.

e Vid trafikering av Inlandsbanan dar transportuppdraget aven innefattar annans
infrastruktur galler dennes regler gallande hjulskador.

Kompletterande bestdmmelse om nar banan ska avsynas.
| féljande fall ska banan avsynas utéver det som finns angivet i modul 6:
e Om ett fordon med en skada pa hjulets 16pyta som ar langre an 60 mm eller bestar av en
hjulringsbelaggning som ar hégre an 1 mm har gatt pa strackan.
e Om det ar kallare an — 10° C och ett fordon med en skada pa hjulets 16pyta som ar minst
40 mm eller bestar av en hjulringsbelaggning har gatt pa strackan i hogre hastighet an 10
km/h

"Banan behdver avsynas om fordon med skada 290 mm upptackts och temperaturen ar <-10°C
eller om skada upptackts som ar 2110 mm och temperaturen ar > -10°C. Om det rader
tveksamhet kring temperaturen ska 290 mm galla som grans."

Om foraren eller tillsyningsmannen upptacker fel pa ett spar som kraver hastighetsnedsattning
ska han omedelbart kontakta tagklareraren. (Se TTJ modul 6 avsnitt 1.3)
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4.1.5 Modul 9 HMS Sparrfard och 9 M Sparrfard

Inlandsbanan AB medger att resande far medfélja sparrfard vid tillfalliga researrangemang.
Detta enligt de gallande villkor som ar beskrivna i Trafikbestammelser for Jarnvag Modul 9 HMS
5.17 och Modul 9M 5.16.

4.1.6 Modul 10 Véxling
Kompletterande bestdmmelser om véaxling finns i Linjebok avdelning E, trafikplatsforeskrifter.

4.1.7 Modul 17 Trafikledning

Fjarrbevakad driftplats som gransar till system M avsnitt 3

Brunflo, Ostersund och Mora &r fijarrbevakade driftplatser ingdende i system H.
Gallivare ar en fjarrbevakad driftplats ingaende i system E2.

De anslutande strackorna mot Sveg, Hoting, Storuman och Arvidsjaur tillhér system M.
Trafikledningen for de fjarrbevakade driftplatser som gransar mot system M trafikleds av
fiarrtagklarerare i Ange och Boden.

Inanmalan
Det forekommer fjarrmandvrerade driftplatser langs Inlandsbanan pa system M och dessa kan
vara bevakade av nagon av Trafikcentralerna i Sveg, Ostersund, Hoting eller Storuman.

Om en fjarrmandvrerad driftplats ar bevakad ska tagklareraren for den driftplatsen férsakra sig
om att tdg 11 har inkommit pa bada foljande tva satt:

e Granska tag-in-utrustningens indikering i stallverket

e Ta emot férarens ankomstanmalan

Tags ankomst.

Nar en tagfard i sin helhet har kommit innanfér driftplatsgransen pa en fijarrmandvrerad driftplats
ska foraren lamna en ankomstanmalan enligt TTJ modul 8H Tagfard, avsnitt 3.3
Ankomstanmaélan.

Utan ankomstanmalan far tagklareraren inte anse att taget inkommit driftplatsen.

Frigivning av véaxlar pa obevakad driftplats.
De driftplatser som ar fijarrmandvrerade saknar mojlighet till frigivning av vaxlar med K16. For att

TSM ska fa tillgang till vaxlarna pa en obevakad driftplats finns rutinen Frigivning av véxlar pa
obevakad driftplats, som beskriver férfarandet i detalj.

K16-Nycklar.

Pa grund av langa avstand kan det finnas anledning att inte aterlamna K16 samma dygn som
nyckeln utkvitteras. Rutinen som styr detta heter K 16 nyckel hantering.
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5 Sarfall

5.1 Ta upp bevakning med tag pa bevakningsstrackan.

Om det finns ett tag (tdg 11) pa bevakningsstrackan pa vag fran A-stad till C-stad men
tagklareraren for B-stad anda maste ta upp bevakningen dar, ska tagklareraren for B-stad
kontrollera var pa bevakningsstrackan taget finns.

Kontrollen ska goras genom att tagklareraren far besked fran féraren om var taget finns. Om
taget har passerat eller finns i B-stad ska tagklareraren fa bekraftat att inga fordon har lamnats
kvar pa strackan mellan A-stad och B-stad. Tagklareraren far inte enbart lita pa
stallverksindikering.

5.1.1 Driftplatser i system M avsnitt 3.

Tidpunkter for nar driftplatser ska vara bevakade, obevakade eller stdngda anges i dokumentet
Bevakningstider pé Inlandsbanan.

En driftplats pa Inlandsbanan far vara stangd och bevakningen tas upp nar taget finns pa
bevakningsstrackan om klart-anmalan har lamnats innan driftplatsen har stangts.

En driftplats pa Inlandsbanan far stanga eller obevakas nar taget har lamnat driftplatsen om in-
anmalan kan erhallas nar bevakningen tas upp.

5.1.2 Kontakttagklarerare

Tagklarerare for berérd stracka pa Inlandsbanan utser kontakttagklarerare som utfér vissa
uppgifter for en stangd driftplats. (Se TTJ modul 17 punkt 1.5).
Utsedd kontakttagklarerare loggar in i samtalskon for aktuell stangd driftplats i Telia Touchpoint.

5.1.3 Ordergivningsdriftplatser och ordergivningsstrackor

Information om ordergivningsdriftplatser anges i dokumentet Tagklarera — ordergivningsrutiner.

5.1.4 Da-klart anmalan

Inlandsbanan AB tillampar da-klart anmalan for samtliga driftplatser. Dock far da-klart inte
tilampas vid nedanstaende tillfalle:

e Palok

¢ Medféljande K16 nyckel

5.1.5 Renvarning

Inlandsbanan kan fa underlag fér utfardande av renvarning fran férare av sparbundna fordon
och/eller samebyarna. En renvarning kan da utfardas i upp till 72 timmar pa beroérd stracka via
korordersystemet.

6 Ansvar

Trafikchef ansvarar fér dokumentets innehall, implementering inom Inlandsbanan samt for att
det distribueras till de externa parter som beroérs.
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7 Referensdokumentation

Senaste versionen av dokumentationen finns pa féljande lank:
http://inlandsbanan.se/styrande-vagledande-dokument

e TDOK 2015:0309 (TTJ) Trafikverkets Trafikbestdmmelser for Jarnvag
e Bevakningstider — Driftplatser Inlandsbanan

e Jarnvagsnatsbeskrivning

e Linjebok Inlandsbanan AB

e K 16 nyckel hantering

e Arbetsmiljo och sakerhet vid aktiviteter i sparomradet

e Rutin vid olycka, lackage, spill vid tankanlaggning/sliperslagring
e Trafikering av system S Orsa-Furudal

e Specialtransporter pa Inlandsbanan

e Dressin och angtagskorning

e Krav pa lokal kdnnedom vid Inlandsbanan AB

e Tagklarera — Ordergivningsrutiner

¢ Vilda djur och tamboskap i sparomradet

e Inlandsbanans beredskapsplan gallande sparhalka

e Frigivning av vaxlar pa obevakad driftplats
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