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1 Bakgrund

Inlandsbanan AB arbetar forebyggande med att begriansa effekterna av sparhalka pa besvirliga
strackor och platser med aterkommande sparhalka.
Det gors genom att bekdmpa halka med anga, hogtryckstvitt och Electro Gel.

Inlandsbanan AB kan dock inte eliminera sparhalka helt och hallet. Likvil som det beh6vs
halkbekdmpning av sparen sa kan det behovas viktreduceringar av tagen, bra kvalitet pa
dragfordonens hjul, rétt typ av lok beroende pa forutsiattningar, fungerande sandutrustning pa
dragfordon och preventiv loksandning av lokforare i nedforsbackar som tag i motsatt riktning
kan fa nytta av.

1.1 Risker

Sparhalka kan gora det svart att starta ett tag eller att bibehalla farten i motlut under
lovfallningsperioden — ndgot som i sin tur ofta orsakar forseningar. Men forutom att sparhalkan
kan péverka rattidighet, bibehalla kapacitet och kvalitet i tagforingen, utgoér den ocksa en risk ur
sdakerhetssynpunkt. Att bromsverkan uteblir (eller blir avsevirt simre dn planerat) reducerar det
tekniska skyddssystemets forméga att fungera fullt ut, och medfor darfor flera stora
trafiksakerhetsrisker.

Risken for att inte kunna stanna vid slutpunkt med ursparning, pakorning och kollision som
tankbar och majlig konsekvens.

Risken for att taget fastnar och behover hjalpfordon, innebar en extra risk — vilket inte minst ett
antal tillbud och olyckor tidigare har visat.
Risken for hjulskador (hjulplattor) kan i forlangningen skapa trafikfarliga situationer med
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varmgang, ralsbrott etc. med ursparning som yttersta konsekvens.

2 Syfte

Inlandsbanans beredskapsplan 2018 for sparhalka ar framtagen for att ge stod och samordna
arbetet inom berorda verksamhetsomraden. Dokumentet dr dven stéd och underlag for
Jarnvagsforetag och entreprendrer.

Beredskapsplanen finns pa Inlandsbanans webbplats www.inlandsbanan.se

Kontaktperson for beredskapsplanen ar David Eriksson, david.eriksson@inlandsbanan.se

3 Checklistor

Nedan presenteras checklistor som de olika aktorerna bor anvinda infor och under sparhalka.

Entreprenor:

Se 6ver och gor underhall av halkbekdmpningsutrustning.

Banarbeten och hastighetsnedsattningar pa kansliga platser (kurvor och stigningar) ska om
mojligt forlaggas till annan tidsperiod.

Utfor buskrojning pé strackor med sparhalka enligt direktiv i underhallskontrakt eller senast den
1 september.

Jirnviagsforetag:

Se over och gor erforderligt underhall pa fordonen.

Stang av ralssmorjningen pa lok.

Se till att sandningsutrustningen ar fylld och fungerar.

Utfora loksandning i forebyggande syfte efter uppmaning fran Inlandsbanans personal.
Instruera lokforarna att de ska informera andra lokforare i sitt foretag och berord driftplats nar
de upptacker att det ar halt.

Informera lokforare om vikten av anpassat korsatt och hur sandning ska genomforas.
Uppmana lokforare att vid sparhalka som innebar svarigheter att stanna, ska foraren omedelbart
kontakta lokaltadgklareraren och meddela problemet.

Uppmana lokforare att ringa in till jirnvagsforetagets transportledning om férekomst av
sparhalka.

Jarnvagsforetagens transportledning ska vidta atgarder for att minska effekten av sparhalka pa
grund av tunga tag.

Anvanda multipelkopplade dragfordon for tunga tag.

Begransa vagnsvikten nar det behovs.

Inlandsbanan AB:

Folj upp att ograsbekampning genomfors pa strackor med grusballast.

Banarbeten och hastighetsnedsattningar pa kansliga platser (kurvor och stigningar) ska om
mojligt forlaggas till annan tidsperiod.

Informera jarnvagsforetag och entreprenorer om ovanstaende.

Folj upp att jarnvagsforetagen utfor vagnviktsbegransningar nar det behovs.

Instruera lokaltdgklarerare att forhora sig hos lokférare om friktionen (halka) under den period
da sparhalka brukar forekomma.

Instruera lokaltdgklarerare att omedelbart vidta atgirder, nir en forare rapporterat svarigheter
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att stanna pa grund av sparhalka, sdsom varningar till andra tdg, begira akut halkbekdmpning
etc.

Uppmana forare att utfora forebyggande sandning.

Se till att tdgen far korsignal i god tid.

Ha om mojligt en dialog med lokforare pa tunga tag sa att dessa kan anpassa farten for att slippa
stanna i onédan.

Lat generellt inga tg framforas fore sin planerade tidtabell, eftersom vissa punktinsatser mot
sparhaka kan vara planerade att utforas.

Kalla ut akut avhjalpning vid omfattande kvarstdende problem med sparhalka d& andra atgarder
inte fatt avsedd effekt.

4 Inlandsbanans tips allmant

Jarnvagsforetagen ansvarar sjalva for att begransa vagnvikten nar de anser att det behovs.
Inlandsbanan AB kan dnda alltid fatta beslut om begriansningar av bland annat vagnvikten om sa
kravs for att uppratthalla kvalitet och funktion i jairnviagssystemet.

Lokaltagklareraren bor forhora sig hos lokforare om hur friktionen ar under den period da
sparhalka vanligtvis brukar forekomma. P4 s sitt kan man sikerstilla att bekampningen av
sparhalka startar nar det beh6vs, om man inte redan har borjat med det. Dessutom kan det
finnas behov av att kunna prioritera alternativa atgirdsmetoder pa platser med upptackt
sparhalka.

En metod for att forbattra friktionen ar att be lokforaren kora i l1ag hastighet och sanda. Detta ger
bra effekt for tg i motsatt riktning som sen ska kora uppfor backen.

Det ar en fordel om tagvag laggs i god tid for tagen.

Rent generellt giller att man bor ha extra god framforhallning sé att tigmoten forlaggs till
lampliga driftplatser.

5 Felavhjalpning

Om mojligt bor all felavhjalpning i Infrastrukturen prioriteras vid kansliga platser under
sparhalkesasongen. Pa det sittet kan man minska tillfillena med stoppassage, enkelsparsdrifter
och hastighetsnedsattningar, som vanligtvis har stor inverkan pa tagdriften i samband med
forsamrade friktionsforhallanden mot rilsen. Med kéansliga platser avses hér platser som ligger
vid skarpa lutningar eller svara kurvor, eller 6vriga kinda platser med frekvent forekommande
sparhalka.

6 Kontaktpersoner

Mora — Brunflo Thomas Granat 070-2880605 thomas.granat@inlandsbanan.se

Ostersund — Storuman Anders Persson 070/3961606 anders.persson@inlandsbanan.se

Storuman - Géllivare Jonas Andersson 070/2884402 jonas.andersson@inlandsbanan.se
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