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Forord

Under varen 2023 har Trivector Traffic haft ett uppdrag at Inlandsbanan AB for att ta
fram ett forslag till trafiksystem med Inlandsbanan som det starka straket. Malet har
varit att ta fram ett trafiksystem som ger mojlighet till de boende i Inlandsbanestraket
att resa kollektivt med sparburen trafik, aret runt. Trivector Traffic har darfor bistatt
Inlandshbanan AB i att skapa ett trafiksystem for Inlandsbanan, samt orterna som finns
kring Inlandsbanans strak.

Lund, juni 2023

Jakob Mellin
Projektledare/Trivector Traffic

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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Sammanfattning

Med utgangspunkt i Inlandsbanan som starkt strak har ett forslag till trafiksystem langs
Inlandsbanestraket tagits fram i den har rapporten.

Tagtrafik foreslas pa strackan Mora-Ostersund med tre dubbelturer per dag, och
Ostersund-Gallivare med ett varierande antal dubbelturer per dag, med hogst turtathet
narmast Ostersund. Varje tagtur ersétter en busstur. Busstrafik kompletterar norr och
soder om Ostersund, och bussturerna laggs mellan foreslagna tagturer. Trafikupplagget
foljer det som togs fram at Norrtag 2022.

Losning med matartrafik till/fran Inlandsbanan foreslas for Vemdalsfjéllen, Stromsund,
Hammerdal och Ytterhogdal. Dar resande ar storre foreslas konventionell busstrafik, och dar
resande &r lagre ar det mer lampligt med ndgon form av anropsstyrda losningar. Aven till
Ratan/Ratansbyn bor 6vervagas nagon form av anslutningstrafik.

Innovativa kollektivtrafiklosningar i form av dynamiska kollektivtrafiklinjer, tjanster for
samakning samt tjanster for bokning av lediga platser i den sérskilda kollektivtrafiken kan
vara intressanta dar resandeunderlaget ar otillrackligt for linjelagd trafik.

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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1. Bakgrund och syfte

Inlandsbanan &ar en jarnvag som stracker sig fran Gallivare i norr till Mora i soder. Soder
darom finns ingen sammanhangande trafikerbar jarnvéag | nulaget kérs persontagstrafik pa
jarnvagen framst under sommaren, tidvis dven pa vintern och delar av varen. Resterande
delen av kollektivtrafikens efterfragan tacks med busstrafik, som l6per langs i princip hela
jarnvagens strackning. Under de perioder tagtrafik kors pa Inlandsbanan kors buss- och
tagtrafiken parallellt.

Syftet med denna rapport &r att studera forutsdttningarna for att ersatta dagens
parallellgaende busstrafik med ett trafiksystem dar tag pa Inlandshanan utgér det starka
straket. For de tatorter som inte ligger i direkt anslutning till Inlandsbanan behdvs matning
med bussar och anropsstyrd trafik.

Tagtrafik anses generellt av resenarer oftast som ett mer attraktivt kollektivtrafikslag jamfort
med buss. Tagtrafik kan bidra med vissa nyttor som busstrafik inte har. Tagtrafik bedoms
Oka resandet (cirka 10 % hogre resande) och ger forutsattningar for en storre
befolkningstillvéxt samt 6kade fastighetsvéarden (Goteborgs stad 2022).
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Figur 1-1. Stréackning for Inlandsbanan (Inlandsbanan AB). I nuldget gar den trafikerbara stréckan fran

Gallivare till Mora och delar i Varmland norr om Kristinehamn.
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2. Trafikuppldagg for Inlandsbanan

Utgangspunkten for det presenterade trafikeringsupplagget ar det av Trivector tidigare
foreslagna trafikeringsupplagget (Norrtdg 2022) for tagtrafiken langs Inlandsbanan.
Trafikeringsupplagget innebar i korthet att tre dubbelturer per dag kér Mora - Ostersund och
ett varierande utbud mellan Ostersund och Gallivare, dar trafiken narmast Ostersund ar mest
frekvent. Foreliggande utredning utgar fran det alternativ. som bygger pa dagens
infrastruktur.

Ostersund C 7.30 13.03 18.40
Brunflo 7.40 13.13 18.50
Svenstavik 8.29 14.02 19.39
Asarna 8.43 14.16  19.53
Sveg Ank. 10.10 15.43 21.20
Sveg Avg. 5.55 10.15 15.50
Orsa 7.36 11.56 17.31
Mora station 7.50 12.10 17.45
\Avg mot Borldnge |8.28 12.23 18.23
Mora strand 7.55 12.15 17.50
Mora strand 8.05 13.40 18.00
Ank fr Borlinge 7.48 13.32 17.29
Mora station 8.10 13.45 18.05
Orsa 8.24 13.59 18.19
Sveg Avg. 10.05 15.40 20.00
Sveg Ank. 4.40 10.12 15.45
Asarna 6.07 11.39 17.12
Svenstavik 6.21 11.53 17.26
Brunflo 7.10 12.42 18.15
Ostersund C 7.20 12.52 18.25

Figur 2-1. Tidtabeller for foreslaget trafikeringsupplagg Mora-Ostersund
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Stationsnamn Tag 5 Tag 3 Tag 3 Tag 4
Storuman 6.45 16.00
Vilhelmina 7.52 17.07
Dorotea 841 17.56
Hoting 9.01 18.16
Ulriksfors Ank. 9.45 19.01
Ulriksfors Avg. 5.55 10.01 14.45 19.16
Higgenas 6.59 11.05 15.49 20.20
Lit 7.07 11.13 16.07 20.28
Ostersund C 7.40 11.46 16.40 21.01
Stationsnamn Tags Tag3 Tag3 Tag 4
Ostersund C 8.00 12.30 17.15 21.20
Lit 8.33 13.03 17.48 21.53
Haggenas 8.41 13.11 17.56 22.01
Ulriksfors Ank. 9.45 14.15 19.00 23.05
Ulriksfors Avg. 10.00 19.15

Hoting 10.44 19.59

Dorotea 11.04 20.19

Vilhelmina 11.53 21.08

Storuman 13.00 22.15

Figur 2-2. Tidtabeller for foreslaget trafikeringsupplagg Ostersund-Storuman
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Tag 3 Tag 4 Tag5
Gallivare 8.20 20.55
Jokkmokk Ank. 10.10 22.45
Jokkmokk Avg. 10.15
Arvidsjaur Ank. 12.50
Arvidsjaur Avg. 13.00
Sorsele Ank. 14.27
Sorsele Avg. 5.35 14.38
Storuman 6.42 15.45
avg Storuman 6.45 16.00

Tag 4 Tag5 Tag 3
ank Storuman 13.00 22.15
Storuman 13.15 22.18
Sorsele Ank. 14.22 23.25
Sorsele Avg. 14.33
Arvidsjaur Ank. 16.00
Arvidsjaur Avg. 16.10
Jokkmokk Ank. 18.45
Jokkmokk Avg. 6.00 18.50
Gallivare 7.50 20.40

Figur 2-3. Tidtabeller for foreslaget trafikeringsuppléagg Storuman-Gallivare

Malsattningen med det presenterade trafikeringsupplagget ar att ingen tatort langs
Inlandsbanans strackning skall fa farre antal turer per dag an vad som erbjuds med buss i
dag. Varje ny tagtur i Inlandsbananstraket ersatter en busstur som tas bort. Foljande
busslinjer langs Inlandsbanan paverkas:

e For linje 45 Gallivare-Ostersund och 46 Ostersund-Mora tas alla turer bort och
ersatts av tag.

e For linje 142 Storuman — Ostersund tas 2 dubbelturer bort och ersétts av tag

o  For linje 44 Gallivare — Jokkmokk och 141 Orsa-Mora tas 1 dubbeltur bort och
ersatts av tag.

e For linje 164 Vemdalen — Svenstavik - Ostersund forkortas en dubbeltur till
Vemdalen — Svenstavik och en dubbeltur blir kvar med ursprunglig strackning.

Né&r busslinjer plockats bort har hénsyn tagits till att de bussturer som erbjuder resande till
och fran skolor har behallits. Exempelvis har linje 45 och 46 kunnat plockas bort da
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respektive linjes tidtabell inte ar lagd efter skoltider, och linjerna fyller sledes ingen
namnvard funktion som skoltrafik.

O Géllivare

1 dt pa linje 44
Giéllivare-
Jokkmokk tas bort

Alla turer pa linje
_ 45 Géllivare-
Ostersund tas bort

Linje 164 Funidsdalen —
Ostersund 1 dt kvar och 1 dt
avkortas till Fundsdalen -
Asarna dér anslutning till Stromsund
tag sker. Darutéver
bussmatning mellan
Vemdalsfjillen och Asarna

2 dt pa linje 142
) Strémsund -
Ostersund tas bort

Funasdalen

Alla turer pa linje
46 Ostersund -
Mora tas bort

141 Orsa-
Mora tas bort
Morastrand

Figur 2-4. Sammanfattning av foreslagna éndringar for bussars turutbud l&angs Inlandsbanan
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3. Innovativa kollektivtrafiklosningar for
glesbygd

For att tacka in de orter som ligger vid sidan om jarnvéagen i Inlandsbananstraket, diskuteras
i detta avsnitt olika tdnkbara former av matartrafik.

3.1. Exempel pa innovativa kollektivtrafiklosningar for
glesbygden

Under de senaste artiondena har pilotprojekt genomforts i flera svenska regioner dar man
forsokt ta fram innovativa kollektivtrafiklosningar for glesbygdstrafiken, som kan erbjuda
forbattrade resmojligheter for befolkningen. Nedan presenteras en dversikt av olika projekt
som genomforts i Sverige.

Kuxabussarna — Ockelbo

Ett av de dldre projekten som genomforts i Sverige &r Kuxabussarna i Ockelbo.
Kuxabussarna som projekt startade 1994, och &r ett exempel pa en samordning av
kollektivtrafiken. Tidigare bedrevs Kkollektivtrafik, skolskjutsturer och fardtjanstresor
parallellt i samma strak. Men 1994 6ppnades linjelagd skolbusstrafik i straket som dppnades
upp for allménheten. En stor skillnad med projektet &r att allménheten reser avgiftsfritt med
linjen. Efter att linjen 6ppnats genomfordes ett arbete med att gora linjen mer attraktiv genom
en forenklad tidtabell, utveckling av linjekartor samt anpassning av skoltider till den
regionala busstrafiken. Kuxabussarna innebar att Ockelbo kunde uppna ett 6kat resande samt
ett kraftigt utokat kollektivtrafikutbud, utan att kommunens kostnader for trafiken dkade
(Berg 2017).

Delade mobilitet via Freelway — Vemdalen

I Vemdalen genomfors ett projekt med syfte att gora det enklare att resa kollektivt till
Vemdalen genom att samla alla trafikutforare i en tjanst. Via en app kan resenérer se
tidtabeller och till viss del boka resor med tag, busstransfer, foretagsdrivna busslinjer,
kollektivtrafik, taxi samt hyra hyrbil. | appen genomfors ocksa ett forsok dar personal i
Vemdalsfjallen kan erbjuda samt efterfraga resor via samakning i privat bil (Destination
Vemdalen u.d.). Genom mojligheten att samaka kan ledig kapacitet utnyttjas i resor som
genomfdrs med privata fordon, vilket skapar nya resmgjligheter for privatpersoner.

Plustrafiken — Ostersund

I Ostersunds kommun erbjuds invénarna genom en app mojligheten att resa med utvalda
fardtjanstresor, forbokade taxiresor samt skolskjutsar. For de turer dér det finns ledig
kapacitet i fordonen erbjuds resendrerna mojlighet att boka en plats i fordonen. Kostnaden
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for resor med Plustrafiken dr densamma som for évriga kollektivtrafikresor i regionen
(Ostersunds kommun 2023).

Integrering av anropsstyrda resor i app — Varmlandstrafiken, med flera

Anropsstyrd trafik i sig ar inget nytt fenomen, utan forekommer i manga delar av Sverige.
Det som sarskiljer Varmlandstrafiken (och dven Dalatrafik samt Kalmar lanstrafik) ar att
bestéllningen av nartrafiken samt den anropsstyrda trafiken &r integrerad i samma app som
resten av kollektivtrafiken. Pa sa vis samlas all kollektivtrafikens information och tjanster
pa samma plats, vilket gor resandet enklare for resenaren. Mojligheten att boka anropsstyrda
resor via telefon finns dock kvar. | Dalarna rapporterar man att 50 procent av de anropsstyrda
resorna numera bestélls via appen. Genom att resendrer bestaller sina resor sjilva kan
kostnaderna for bestallningscentralerna reduceras (Trafikutskottet 2020).

X-linjen — Saffle och Sunne

Varmlandstrafiken kor sedan 2021 X-linjen i Saffle tatort. Linjen &r dynamisk och flexibel,
vilket innebdr att varken fast linjestrackning eller tidtabell finns. Upplagget fungerar genom
att resendrer bokar sin resa i forvag fran start- till maladress. Bussens rutt genom tétorten
anpassas sedan for att na alla resenarers start och malpunkter. Tjansten genomfors via app
eller telefonbestéllning, och har samma biljettkostnader som dvriga Varmlandstrafiken
(Varmlandstrafik 2023a).

Efter att X-linjen inforts i Saffle har resandet med kollektivtrafik blivit sju ganger sa stort i
Saffle. Det tidigare resandet var dock mycket Iagt. Konceptet kommer under sommaren 2023
att introduceras dven i Sunne (Véarmlandstrafik 2023b).

Byabuss — Ingared och Uddared

Ett koncept som natt framgang historiskt ar byabussarna. Byabuss &r ett koncept som innebéar
att en minibuss lanas ut av den regionala kollektivtrafikmyndigheten till en by. Byn far sedan
organisera och kora trafiken. Byabussen innebér att privatpersoner staller upp och kor
minibussen (som endast kraver B-korkort) gratis, och att resenarerna betalar vanlig biljettaxa
for att resa med bussen.

Ingared och Uddared utanfor Alingsds var bada mindre samhéllen utan starka
kollektivtrafikforbindelser, men dar avstandet till det starka kollektivtrafiksstraket langs
Véstra stambanan inte var sarskilt langt. Byabussen anvandes darfor som matartrafik till
Véstra stambanan. Under forsta halvaret 1981 nar projektet startade hade Byabussen 30-50
passagerare per dag. Vid hdsten 1982 hade den siffran stigit till dver 160 resenérer per dag i
genomsnitt. Varen 1983 ersattes byabussen av en reguljar busslinje, eftersom ett tillrackligt
stort resandeunderlag hade vaxt fram for att motivera inférandet av en reguljar busslinje
(VTI11983).

12:46
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I en utvarderande rapport konstaterades att Byabuss ar ett realistiskt transportalternativ om
bebyggelsen &r vél samlad och avgransad, att attraktiv kollektivtrafik finns inom 3-5
kilometer, att ett fungerande byalag eller dylikt finns som kan initiera och driva Byabussen
samt att kommun och trafikforetag ger sitt stod at verksamheten. For att privatpersoner med
korkort for personbil skulle fa mojlighet att kora Byabussen fick projektet ett undantag
beviljat fran yrkestrafikforordningen, sa att verksamheten inte skulle betraktas som
yrkesmaéssig trafik (VTI 1983).

Sjalvkoérande fordon pa landsbygden

| Sverige pagar flera projekt dar sma, sjalvkorande bussar testas i stadsmiljo. Ett intresse har
ocksa uppstatt for att testa sjalvkorande bussar i landsbygdsmiljo. Bade pa Gotland och
utanfor Skellefted ar projekt planerade déar sjalvkorande bussar ska testas. Utanfor Skelleftea
ar planen att den sjalvkorande bussen ska erbjuda invanarna i byn Varutrask matartrafik till
den nérliggande vag 95. Genom att na det starkare straket vid vag 95 kan invanarna i byn
erbjudas 24 dubbelturer om dagen, i jamforelse med det lokala utbudet pa 2 dubbelturer per
dag (Drive Sweden 2021).

Vid den har rapportens genomforande (2023) har inget av pilotprojekten genomforts, varfor
det ar svart att séga nagot mer om projekten, dess effekter eller genomforbarhet.

3.2. Genomforbarhet for innovativa kollektivtrafiklosningar langs
Inlandsbanan

Av de tidigare presenterade exemplen pa losningar ar vissa mer applicerbara &n andra langs
Inlandsbanestraket. Behovet av nya kollektivtrafiklosningar &r som storst for de sma orter
langs Inlandsbanestraket som idag trafikeras av buss (framfor allt linje 45 och 46), och som
inte ligger vid jarnvagen. De flesta av orterna utanfér Inlandsbanan finns pa strackan Sveg
— Ostersund — Stromsund, eftersom jarnvagens och bussens linjestrackningar séder om Sveg
och norr om Strémsund gar i princip parallellt.

Skolskjutslinjer

Att  lata allmanheten resa med etablerade skolskjutslinjer kan  forbattra
kollektivtrafiktutbudet for de boende i de mindre orterna, men kan vara svart att genomfora
som matartrafik till Inlandsbanan. Om skolskjutsarna ska fungera som matartrafik till
Inlandshanan behover avgangar langs jarnvagen och skolans tider synkroniseras till
varandra. Dessutom gar ofta inte skolskjutslinjerna forbi jarnvéagsstationerna. Daremot kan
mojligheten att dka med skolskjutslinjer skapa andra resmajligheter till narmaste storre ort,
som kan vara onskvérda for resenérerna.

13:46
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Tva grundforutsattningar som kravs for att kunna éppna upp skolbusslinjer ar dock att ledig
kapacitet finns i fordonen, och att det finns linjer som inte redan ar éppnade: | dagsléget kors
manga av linjerna som tillgodoser skolskjutsbehovet i Region Jamtland Harjedalen redan
som allmén kollektivtrafik.

Léngs Inlandsbanestraket finns dock exempel pa mindre orter dar kollektivtrafikutbudet
skulle kunna utdkas genom att allménheten skulle kunna boka plats i skolskjutsarna. Detta
presenteras mer utforligt i kapitel 7.

Om skolskjutsarna Gppnas upp sa att allmanheten kan resa med dem skapas mojligheten for
okéanda vuxna att resa med skolbarn, vilket kan upplevas otryggt. En 16sning for att ha koll
pa vilka som reser med skolskjutstrafiken &r att lata de vuxna resenarerna legitimera sig i
forvag, for att kunna resa med skolskjutstrafiken. En sadan losning finns i
Varmlandstrafiken. 1 Varmlandstrafiken finns mojligheten for allménheten att resa med
skolskjutstrafiken i Grums, Kils och Arvika kommun. | Varmlandstrafiken behéver
resenarerna (som inte ar skolbarn) legitimera sig i forvag nar de bokar plats pa
skolskjutstrafiken. Pa sa vis kan regionen veta i forvag hur manga och vilka som bokat ledig
plats i skolskjutstrafiken (Varmlandstrafik 2023c).

Samakning

Att genom digitala tjanster skapa plattformar for samakning kan skapa nya resméjligheter
pa landsbygden. Fran tidigare genomforda projekt for samakning kan konstaterandet goras
att det ar svart att fa till ett stort anvandande pa landsbygden. Utmaningarna med samakning
ar att skapa ett tillrdckligt stort utbud av resor samt resendrer, att kunna hitta resor som
exempelvis matchar resenarers olika arbetstider. Det behover ocksa finnas en vilja att
samaka, dar en upplevd trygghet mellan resenarerna ar en grundforutsattning (Berg 2017).

Tjanster for samakning skulle kunna forbattra resmojligheterna for boende i
Inlandsbanestraket men kan vara svart att fa till som storskalig 16sning.

Plustrafiken

Att lata allmanheten boka lediga platser i den sarskilda kollektivtrafiken gors redan i
Ostersunds kommun genom Plustrafiken, och skulle kunna utvidgas som koncept i regionen
for att skapa ett storre utbud av resmajligheter i de mindre orterna langs Inlandsbanestraket.
Likt skolskjutsresor kan det dock finnas méjligheter att samordna sjuk- och fardtjanstresor
med Inlandsbanans avgangar, eftersom sjuk- och fardtjanstresors korningar ofta ar lagda
efter exempelvis lakarbesok.

14:46
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Integrering av anropsstyrda resor i app

Det finns flera mgjligheter att forenkla resandet med den anropsstyrda trafiken langs
Inlandsbanestraket. | Jamtlandstrafiken kan anropsstyrda resor endast bestallas via telefon
dagen fore resdag mellan kl. 08-17. Biljettsystemet ar inte heller fullstandigt integrerat
mellan den anropsstyrda trafiken och 6vrig kollektivtrafik. Genom att battre integrera den
anropsstyrda trafiken med lanstrafikens app, samt da majligheten finns erbjuda bokningar
av anropsstyrda resor tatare inpa avgang, kan de anropsstyrda resorna i Inlandsbanestraket
ge ett mer attraktivt erbjudande.

En forutséttning for den anropsstyrda trafiken ar att det ocksa finns tillracklig tackning av
taxibolag langs Inlandsbanestraket. For langa avstand mellan startpunkt och narmsta
taxibolag medfor langa strackor med tomkorning, vilket &r icke onskvart ur varken ett
trafikekonomiskt eller miljémassigt perspektiv. Anropsstyrd trafik i allménhet har ofta en
lag totalkostnad i jamforelse med linjetrafik, vilket beror pa en valdigt liten trafikomfattning.
Daremot blir kostnaden ofta hog per efterfragad resa.

X-linjen

X-linjen &r ett kollektivtrafikkoncept som potentiellt skulle kunna anvéndas i delar av
Inlandsbanestraket. Ett sadant dynamiskt trafikkoncept ar framst intressant for trafik inom
tatorter med ett tillrackligt befolkningsunderlag. Tva orter langs Inlandsbanestraket med
liknande folkmangd som Saffle och Sunne, dér ett dynamiskt kollektivtrafikkoncept skulle
kunna vara aktuellt, & Mora (12 854 invanare) och Orsa (6 050 invanare). En dynamisk
kollektivtrafiklosning i Mora eller Orsa skulle dock framfor allt vara en l6sning for
kollektivtrafiken inom respektive tatort, snarare &n kompletterande trafik till Inlandsbanan.

En annan ort langs Inlandsbanan dar ett dynamiskt kollektivtrafikkoncept potentiellt kunde
vara intressant ar Stromsund. Stromsund har en nagot mindre befolkning (3 692 invanare)
an tidigare ndmnda tatorter, men &r en ganska betydande tatort i regionen. Om ett dynamiskt
kollektivtrafikkoncept hade inforts, som dven matar till Inlandsbanan, skulle méjligheterna
att resa kollektivt inom Stromsund 6ka.

En potentiell utmaning med att kombinera ett dynamiskt trafikkoncept med matartrafik till
Inlandsbanan &r att skapa ett flexibelt system men som dnda kan na Ulriksfors station i
tillracklig tid innan avgang: Om flera resendrer vill aka med flexlinjen fran utspridda platser
i Stromsund kommer en rutt behdva skapas som kan plocka upp alla resenérer langs végen.
Starttiden for korslingan behover da vara tillrackligt tidig for att hinna hamta alla resenérer,
och hinna fram till Ulriksfors station innan tdgavgangen. For dynamiska avgangar fran
Ulriksfors station till Stromsund finns inte samma problematik da ingen skarp tidsgrans finns
for nér bussen behdéver vara framme.
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Byabuss

Konceptet med en Byabuss blev mycket populért i Ingared och Uddared, och skulle i teorin
kunna infOras i Ratan/Rétansbyn. Ratan/Rétansbyn har en mindre befolkning och langre
avstand till den sparburna kollektivtrafiken i jamforelse med Ingared och Uddared, men flera
av grundforutsattningarna for ett upplagg med Byabuss finns pa orten, bl a ett vl etablerat
byalag.

De tva storsta utmaningarna for att realisera projektet ar dels att det ar beroende av ett stort
ideellt engagemang, och ifall projektet ar juridiskt genomforbart: Byabussen genomférdes
for 40 ar sen, och med juridisk dispens. Att lata privatpersoner kora delar av
kollektivtrafikens utbud &r inte oproblematiskt, och det kan bli svart i dag att fa de juridiska
undantag som skulle behdvas for att genomfora trafikeringsldsningen.

Sjalvkorande fordon pa landsbygden

Sjalvkorande bussar skulle eventuellt kunna vara ett intressant alternativ for matartrafik till
Inlandsbanan fran de mindre orterna som exempelvis Ratan och Ytterhogdal. Dock finns i
nulaget inget exempel pa ett projekt dar sjalvkdrande bussar testats i landsbygdsmiljo.

For de pilotprojekt som genomférs i stadsmilj6 har de sjalvkorande bussarna av
sakerhetsskal en lag hastighetsgrans pa 18 km/h, och just nu ar de alltid bemannade med en
forare (Dagens industri 2021), vilket medfor att forarkostnaderna inte reduceras. En annan
forutsattning for trafik med sjalvkdérande fordon som &r extra relevant for Inlandsbanan &r
tillracklig snordjning. Snovallar och sndtéckta kdrbanor ar en utmaning for sjalvkorande
fordon (Trafikutskottet 2020).

3.3. Samordning av sjuk- och fardtjanstresor med kollektivtrafik

Ett annat alternativ for att uppnad en hogre kostnadseffektivt for kollektivtrafiken langs
Inlandsbanan &r genom att samordna sjuk- och fardtjanstresor med kollektivtrafiken. Med
en sadan l6sning skulle vissa av sjuk- och fardtjanstresorna genomforas med tag pa
Inlandsbanan i stéllet for att koras parallellt. Genom att minska parallellkbrningen langs
Inlandsbanestraket skulle kostnaderna for den sarskilda kollektivtrafiken kunna minskas.

En faktor som begransar mojligheterna till att samordna den allménna och séarskilda
kollektivtrafiken i glesbygden &r att det ofta & sma resandevolymer och laga turutbud.
Jarnvagsfordon samt stationer ar ofta battre tillganglighetsanpassade i jamférelse med
bussen. Daremot nar den sparburna kollektivtrafiken sallan hela vagen fram till sjukresornas
malpunkter (sjukhus och vardcentraler), vilket forsvarar mojligheten till samordning.
Samordningspotentialen langs Inlandsbanan bedéms vara lag.
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3.4. Forslag pa innovativa kollektivtrafiklosningar lings
Inlandsbanan

Ett dynamiskt kollektivtrafikkoncept likt X-linjen i Varmlandstrafiken hade kunnat ha
potential i Stromsund. Om dynamisk kollektivtrafik ska kombineras med matartrafik i
Stromsund behdvs ett koncept som kan erbjuda flexibilitet for resendrerna, men som
samtidigt kan anlanda till Ulriksfors i tillracklig tid innan avgaende tag.

Att infora en tjanst som majliggér samakning for privatpersoner hade kunnat vara ett bra
komplement till kollektivtrafiken i Ratan samt andra mindre orter i Inlandsbanestraket.
Likasd hade ett koncept likt Plustrafiken i Ostersund, som mojliggor resande med ledig
kapacitet i den sarskilda kollektivtrafiken, kunnat vara ett intressant komplement till
kollektivtrafik for de andra kommunerna i Inlandsbananstraket.

Innovativa kollektivtrafiklosningar ar framfor allt intressant for de mindre orterna langs
Inlandsbanan, dar resandeflddena &r mer begrénsade. For orter med stérre resandefléden &r
ofta konventionell kollektivtrafik en mer effektiv 16sning.
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4. Forslag pa matartrafik till Inlandsbanan

Langs Inlandsbanans strackning finns fyra tatorter / tatortsgrupper, som inte ligger i direkt
anslutning till Inlandsbanan. De fyra tatorterna & Vemdalen (Vemdalen och Klovsjo i
Vemdalsfjéllen), Strémsund, Hammerdal och Ytterhogdal. Alla fyra orterna / ortsgrupperna
har i dagslaget bussforbindelser som paverkas av ett trafikeringskoncept med Inlandsbanan
som starkt strak. Saledes skulle matartrafik behdva anlaggas mellan Inlandshanan och de
fyra orterna / ortsgrupperna. Dessutom behdver de tva smaorterna Ratan och Rétansbyn
nagon form av trafikforsorjning utéver skolturer, som kommer att finnas kvar.

4.1. Vemdalsfjdllen

Vemdalsfjallen, som innefattar tatorterna Klovsjo (340 invanare) och Vemdalen (620
invanare), foreslas kopplas till Inlandsbanan via Asarna station med linjelagda bussturer.
Under lagsasong kan linjen eventuellt kéras med anropsstyrd taxitrafik. Mojligheten finns
ocksa att forlanga linjen fran Vemdalen soderut mot Bjornrike, vilket skulle kunna starka
mojligheterna for turism i omradet.

Den foreslagna I6sningen ar att kora tre dubbelturer per dag pa linjen, med anslutning i
Asarna till/fran alla Ostersundstag. Matarturerna Vemdalsfjllen - Asarna bér samordnas
med trafiken langs linje 164 (Ostersund — Funasdalen). Genom samordning kan dagens linje
164 i vissa tidslagen avkortas i Asarna, s att resendrerna i stéllet tar sig vidare till och frén
Ostersund med Inlandsbanan. Vid genomgéende turer kan forarbyte ske i Asarna for att
uppna ett effektivare trafikupplagg.
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Buss 1 Buss 3 Buss 2 Buss 1
Ostersund C 7.30 13.03 16.10 18.40
Brunflo 7.40 13.13 16.25 18.50
Svenstavik 8.29 14.02 17.15 19.39
Asarna ank 8.43 14.16 17.30 19.53
Asarna avg 9.00 14.23 17.30 20.00
hlemdalen 9.52 15.15 18.22 20.52
Bjornrike 10.00 15.23 18.30 21.00
Vemdalen 10.08 18.38
Hede 10.28 18.58
Fundsdalen 11.25 19.55

Buss 1 Buss 2 Buss 3 Buss 1
Funésdalen 5.50 14.45
Hede 6.45 15.40
Vemdalen 7.02 15.57
Bjornrike 5.00 7.10 10.32 16.05
hlemdalen 5.08 7.18 10.40 16.13
Asarna ank. 6.00 8.10 11.32 17.05
Asarna avg 6.07 8.10 11.39 1712
Svenstavik 6.21 8.25 11.53 17.26
Brunflo 710 8.57 12.42 18.15
Ostersund C /.20 9.35 12.52 18.25

Tag &r gul-markerade

Figur 4-1. Forslag till tidtabell for matartrafik frdn Vemdalsfjallen. Tag och buss kan komplettera
varandra mellan Asarna och Ostersund.
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Figur 4-2. Foreslagen matartrafik fran Vemdalen

Hallplatser foreslas placeras i Vemdalen, Klévsjé och vid Asarna station. Kértiden
Vemdalen — Asarna beddms bli 52 minuter, samt med en bytestid vid Asarna station pd 5—
10 minuter. Restiden Vemdalen — Ostersund blir ungefar oférandrad med dagens
banstandard pa Inlandsbanan, men kan forkortas c:a 10 minuter med en upprustad bana.

4.2. Stromsund

Av de tatorterna som ligger néra men inte i direkt anslutning till Inlandsbanan ar Strémsund
den storsta med cirka 3 700 invanare. Mellan stationen i Ulriksfors och Stromsund féreslas
linjelagda bussturer som ansluter till alla tagturer norrut samt soderut. Eventuellt kan turerna
byggas ut med nagon form av anropsstyrd lésning i Strémsund enligt forslaget i kapitel 3.4.
Totalt foreslas fyra dubbelturer per dag mellan Strémsund och Ulriksfors. En hallplats i
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Stromsund bedoéms vara tillrackligt. Pa sikt bor jarnvagen mellan Ulriksfors och Stromsund
rustas upp sa att Inlandsbanans tag kan trafikera direkt till Stromsund.

Figur 4-3. Foreslagen matartrafik fran Strémsund

Kortiden Stromsund — Ulriksfors bedoms till cirka atta minuter, samt med en bytestid vid
Ulriksfors station pa 5-10 minuter.

4.3. Hammerdal

Hammerdals tatort (med 1 080 invanare) foreslas kopplas till Inlandsbanan via Sikas station
med anropsstyrda minibussturer. Om flertalet turer bedoms efterfrdgas bor turerna
linjeldggas. Alla forbindelser till och fran Ostersund far anslutningar, vilket motsvarar fyra
dubbelturer per dag. Tva till tre hallplatser i Hammerdal bedéms lampligt: Mo OKQS8,
Hammerdal busstation och eventuellt Asen. Om Asen ska angéras behévs en ny vandplats i
anslutning till hallplatsen. Kértiden Hammerdal — Sikas station bedéms till cirka 15 minuter.
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Figur 4-4. Foreslagen matartrafik frin Hammerdal

4.4. Ytterhogdal

Yitterhogdals tatort (med 460 invanare) foreslas kopplas till Inlandsbanan via Ytterhogdal
station, som ligger sex kilometer utanfor tatorten. Resandeunderlaget ar begransat och darfor
ar den foreslagna l6sningen anropsstyrda taxiturer mellan samhéllet och stationen, som
ansluter till alla tagavgangar till och frén Ostersund samt Sveg. Den foreslagna lésningen &r
sex dubbelturer per dag med 5-10 minuters bytestid till tadget. En hallplats i Ytterhogdal
beddms vara lampligt. Kortiden mellan Ytterhogdals station respektive tatort bedéms till
cirka atta minuter.
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Figur 4-5. Foreslagen matartrafik fran Ytterhogdal

4.5. Ratan / Ratansbyn

Orterna Ratan och Ratansbyn med tillsammans 289 invanare ligger 11 kilometer fran
Inlandsbanan, med Ro&jan station som ndrmaste station langs Inlandsbanan.
Resandestatistiken for linje 46 fran Ratan visar att byn har 4 pastigande resenarer per dag,
fordelade pa 6 turer. Resandepotentialen fran Ratan/Ratansbyn bedoms for lag for att
motivera konventionell matartrafik som en kostnadseffektiv 16sning. Aven med
anropsstyrda turer skulle det bli en hog kostnad pa grund av langa tomkaorningsstrackor till
och fran koruppdragen.

Skollinjen 615 behdver vara kvar, och bedéms ta hand om en stor del av resandet fran
Ratan/Ratansbyn. En tjanst som mojliggor samakning hade kunnat vara ett bra komplement
till kollektivtrafik i R&tan.

! Folkmangden i Ratan &r 169 invanare och i Ratansbyn 120 invanare (2020)
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4.6.
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Samordnad buss och tagtrafik Stromsund - Ostersund

Ett alternativ till bussmatning Stromsund — Ulriksfors kan vara tagtrafik aven pa den
strackan. Har har antagits att bandelen rustas upp till 70 km/h, vilket bor kunna goras for
genom en begransad insats. | detta alternativ har aven visats hur busstrafiken Strémsund-
Hammerdal-Lit-Ostersund kan samordnas med bussturerna inplanerade mellan tdgen och en
kdérvdag som blir samma for alla turer. Det innebér att den upplevda trafiksatndarden blir
hogre samtidigt som trafikekonomin forbattras jamfort med grundforslaget, dar enda
bussanpassningen ar att vissa turer slopas. Nedan visas hur tidtabellen kan utformas med
dessa forutsattningar. Aven tidtabellskonsekvenserna norr om Storuman visas.

Dagens bana + upprustad bana till Stromsund (70 km/h)

Stationsnamn Buss 2 Buss3Tag5 Buss3 Buss1 Buss3 Buss2 Tag3 Buss2 Buss3 Tdg3 Buss3 Buss2 Buss3 Buss1 Buss3 Tag4

Storuman 6.38 15.56
Vilhelmina 7.45 17.03
Dorotea 8.34 17.52
Hoting 8.54 18.12
Ulriksfors Ank. 9.38 18.56
Ulriksfors Avg 6.55 9.43 16.05 19.01
Stromsund Ank. 7.05 9.49 16.15 19.07
Stromsund Avg.|4.50 5.49 7.05 815 9.54 1210 15.13 16.15 18.05 18.12
Ulriksfors Ank. |* 5.55 N 8 10.00 * 15.19 § | 15.18
Ulriksfors Avg. ¥ 5.55 | H 1001 * 15.20 | | 19.23
Haggenas 5.45 6.59 8.15 9.25 11.05 13.20 16.24 17.25 19.15 20.27
Lit 5.55 6.25 7.07 7.40 8.25 9.00 9.35 11.13 13.30 1550 16.32 1720 1735 18.25 19.25 20.10 20.35
Ostersund C 6.25 7.05 7.40 8.20 8.55 9.30 10.05 11.46 14.00 16.20 17.05 1750 18.05 19.05 19.55 20.40 21.08
Stationsnamn Buss1 Buss3 Buss2 Buss3 Tag5 Buss3 Buss2 Tig3 Buss2 Buss3 Bussl Buss3 Tag3 Buss3 Buss2 Buss3 Tag4
Ostersund ¢ |5.05 5,55 6.30 7.10 7.53 830 1020 12.30 14.10 15.20 16.15 16.50 17.15 17.55 18.25 19.40 21.20
Lit 5.30 6.20 6.55 735 826 855 1045 13.03 1435 1545 1640 1715 1748 1820 1850 2005 21.53
Héggenas 5.40 7.05 8.34 10.55 13.11 14.45 16.50 17.56 19.00 22.01
Ulriksfors Ank. |* | 9.38 | 1415 * [ 19.00 | 23.05
Ulriksfors Avg. [* | 9.43 | 14.16 * [ 19.01 | 23.05
Strdmsund Ank.|6.45 8.10 9.49 12,00 14.22 15.50 18.00 19.07 20.05 23.11
Stromsund Avg.|6.45 9.54 15.50 19.12

Ulriksfors Ank. |6.55 10.00 16.00 19.18

Ulriksfors Avg. 10.05 19.23

Hoting 10.49 20.07

Dorotea 11.09 20.27

Vilhelmina 11.58 21.16

Storuman 13.05 22.23

Figur 4-6 Forslag pa tidtabell Ostersund — Storuman med dagens banstandrad, men darutover strackan
Ulriksfors — Strémsund upprustad till 70 km/h. Busstrafiken &r fullt ut samordnad med tagtrafiken.
Gulmarkering avser anslutning med annat tag och blamarkering buss

Dagens bana

Stationsnamn Tag3 Tag4 Tag5s
Gallivare 820  20.55
Jokkmokk Ank. 10.10 2245
Jokkmokk Avg. 10.15
Arvidsjaur Ank. 12.50
Arvidsjaur Avg. 13.00
Sorsele Ank. 14,27
Sorsele Avg. 5.30 14.38
Storuman 6.37 15.45
avg Storuman 6.38 15.56

Stationsnamn Tag4 Tags Tag 3
ank Storuman 13.05  22.23
Storuman 13.15 22.24
Sorsele Ank. 1422 2331
Sorsele Avg. 14.33
Arvidsjaur Ank. 16.00
IArvidsjaur Avg. 16.10
Uokkmokk Ank. 18.45
Uokkmokk Avg. 6.00 18.50
Géllivare 7.50 20.40

Figur 4-7 Tagtidtabell Storuman — Gallivare, anpassad till tidtabell med tagtrafik Ulriksfors — Stromsund.
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4.7. Forstarkt pendlarparkering

En alternativ 16sning som skulle kunna anvéndas for att I6sa matartrafiken i framfor allt de
trafiksvagaste omradena skulle vara att bygga ut pendlarparkeringar i anslutning till
Inlandshbanans stationer. Med pendlarparkeringar har upptagningsomradet kring
jarnvagsstationerna majlighet att utokas. Pendlarparkeringarna skulle ocksa kunna utrustas
med kompletterande infrastruktur som exempelvis mojlighet till motorvarmare samt
laddinfrastruktur.

| tidigare studier som gjorts om pendlarparkeringar konstateras de vara ett relevant alternativ
for resrelationer med mindre &n 15 kilometer mellan bostad och pendlarparkering.
Konkurrenskraftiga restider och relativt tata avgangar ar en forutsattning for att bilister ska
vélja kombinerade bil- och tagresor i stallet for att aka bil hela vagen (Region Skane 2019).

Pendlarparkeringar skulle kunna vara intressant for flera av stationerna langs Inlandsbanan.
Det finns flertalet byar langs Inlandsbanestrakets strackning som ligger inom 15 kilometer
fran narmsta station, dar tillgangen till kollektivtrafik genom kombinerade bil- och tagresor
skulle bli storre. Vid flertalet av de mindre tagstationerna finns tillganglig plats, dar
pendlarparkeringar skulle kunna tillskapas relativt enkelt. Bilinnehavet i regionerna langs
Inlandsbanan ar generellt hogre an det genomsnittliga bilinnehavet i Sverige (6 % hdgre i
Vasterbotten, 20 % hogre i Jamtland, 21 % hdgre i Norrbotten och 23 % hégre i Dalarna.
(Trafikanalys 2022)), vilket indikerar att det finns en potential for pendlarparkeringar.

Det som skulle kunna tala emot en lI6sning med pendlarparkeringar l1angs Inlandsbanan &r
det begransade turutbudet samt de delstrackor dar jarnvagshastigheten ar lag. Om
kollektivtrafiken inte upplevs tillrackligt attraktiv finns risken att bilister véljer att kdra hela
vagen, i stallet for att anvanda pendlarparkeringarna kombinerat med tag. Nagot som véger
upp for det begransade turutbudet &r dock att resorna ar relativt langa langs Inlandsbanan.
Langre restider med kollektivtrafiken kan kompensera for det begransade turutbudet, och pa
sa vis anda gora pendlarparkeringar till ett intressant alternativ for pendlare i
Inlandsbananstraket.

4.8. Trafikekonomi for matartrafik

Stromsund — Ulriksfors

Strackan Stromsund — Ulriksfors ar fem kilometer lang och foreslas trafikforsorjas med
linjelagd bussmatning. Totalt behdver 6 bussturer/riktning inklusive tomturer genomforas
varje dag. Totalt medfor detta upplagg en arlig kostnad pa 0,61 mkr/ar.2 Anslutningsresorna

2 Kalla: Skanetrafikens trafikekonomiska nyckeltal 2020-12-21 samt Trafikverkets
trafikeringskostnader for buss 2023
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fran Stromsund genererar tagresor langs Inlandsbanan som i genomsnitt ar cirka 100
kilometer langa. Med biljettintakterna antagna till 0,95 kr/personkilometer medfor det en
genomsnittlig intdkt pa 95 kr per resa langs Inlandsbanan. For att matartrafiken ska bli
sjalvfinansierande kravs 18 resor/dag (3 resor/tur) fran Stromsund, vilket &r hogst sannolikt.

Hammerdal — Sikas

Strackan Hammerdal — Sikas &r tio kilometer lang och foreslas trafikforsorjas med
taximatning till alla tagturer, vilket motsvarar 8 taxiturer per riktning och dag inklusive
tomturer. Totalt motsvarar matartrafiken for Hammerdal — Sikas en kostnad pa 0,76 mkr/ar.2
Resorna fran Hammerdal genererar tagresor langs Inlandsbanan som i genomsnitt bedoms
vara cirka 70 kilometer langa. Med biljettintakterna antagna till 0,95 kr per personkilometer
medfor det en genomsnittlig intakt pa 66 kr per resa langs Inlandsbanan. For att matartrafiken
ska bli sjalvfinansierande kravs 30 resor/dag (2 resor/tur), vilket ar en trolig omfattning for
resandet.

Ytterhogdals samhadlle — Ytterhogdals station

Strackan mellan Ytterhogdals samhélle och Ytterhogdals station ar sex kilometer lang och
foreslas trafikforsorjas med anropsstyrd taximatning da resandeunderlaget ar svagt.
Kostnaden for anropsstyrd taximatning till alla turer (6 taxiturer/riktning) motsvarar 0,17
mkr/ar.2 Resorna fran Ytterhogdal genererar tagresor langs Inlandsbanan som i genomsnitt
ar cirka 90 kilometer langa. Med biljettintékterna antagna till 0,95 kr/per personkilometer
medfor det en genomsnittlig intakt pa 85 kr per resa langs Inlandsbanan. For att matartrafiken
ska bli sjalvfinansierande kravs 6 resor/dag (1 resa/tur), vilket &r en trolig minsta omfattning,
da turer bara kérs om de har minst en resande.
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5. Restidskvoter for tatorter langs

Inlandsbanan

5.1. Mora - Ostersund

Téatorterna med en tagstation langs Inlandsbanan &r de som gynnas mest av ett trafiksystem
med Inlandsbanan som starkt strak. | Figur 5-1 nedan jamfors restidskvoten koll/bil for buss
och tag for flera utvalda stationer pa strackan Mora — Ostersund. Langs alla delstrackor har

bilresor som ar fyra timmar eller langre fatt en 30 minuters paus inréaknad.

0,05 enheter
eller higre
restidskvot &n
for buss

Mellan -0,05
och 0,05
enheters
skillnad i
restidskvot
jamfért med
buss

-0,05 enheter
eller lagre
restidskvot &n
for buss

Figur 5-1. Restidskvoter for tatorter langs Inlandsbanan mellan Mora — Ostersund. Pilar visar om
restidskvoten &r redovisad till Morastrand eller Ostersunds central. Fargmarkeringen visar om

Buss Tig  Tig 100 kmth

Bum Tig Tig 100kmth

) |
- 153 [sio foss ]

e Fégélsjci

O Lillhamra

OMorastrand

restidskvoten koll/bil blir battre (gron) eller sémre (réd) med tdg 4n med buss.
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| nastan alla reserelationer har taget kortare restid till Mora och Ostersund jamfort med buss.
I riktning mot Mora finns ocksa flera resrelationer dar tget har samma eller till och med
kortare restid an bilen. Om Inlandshanan upprustas till 100 km/h far samtliga resrelationer
en kortare restid med tag an med bil.

5.2. Ostersund - Storuman

| Figur 5-2 nedan jamfors restidskvoten koll/bil for buss och tag for flera utvalda stationer
pé strackan Ostersund — Storuman.
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Buss Tag  Tag 100 km/h

Buss Tdg  Tag 100 km/h

o fsfae

Buss Tag  Tag 100 km/h

230 126 [13a ]

Buss Tig  Tag 100 km/h

p Ulrksfors

B Buss T3g  Tag 100 km/h N
Lit \
... — s ,
) Ostersunds central N\

Figur 5-2. Restidskvoter for tatorter langs Inlandsbanan mellan Ostersund C och Storuman. Pilar visar
om restidskvoten ar redovisad till Ostersunds central eller Storuman. Fargmarkeringen visar om
restidskvoten koll/bil blir battre (gron) eller samre (réd) med tg &n med buss.

Langs strackan har tag for de flesta resrelationer langre restid an buss. Med en uppgraderad
banstandard till 100 km/h far taget kortare restid an buss, men endast pa enstaka strackor
uppnar taget kortare restid an bilen.
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5.3. Storuman - Gaillivare

| Figur 5-3 nedan jamfors restidskvoten koll/bil for buss och tag for flera utvalda stationer
pa strackan Storuman-Gallivare.

Buss Tig Tz 100km/h =0 Gallivare
l' (1 |a3sifios |

Q) Jokkmokk

Buss Tg  TAg100km/h 5 O Arvidsjaur
RN £ EE TR

Buss Tg  YAg100km/h

o o fom |

(Storuman

Figur 5-3. Restidskvoter for tatorter langs Inlandsbanan mellan Storuman och Géllivare. Pilar visar om
restidskvoten &r redovisad till Storuman eller Gallivare. Fargmarkeringen visar om restidskvoten
koll/bil blir battre (grén) eller samre (réd) med tag an med buss.

Banstandarden langs delstrackan Storuman - Géllivare &r lagre &n langs Ovriga
Inlandsbanan, vilket medfor att restiden for tag ar langre an for buss for nastan alla jamforda
resrelationer langs delstrackan. Aven bil har kortare restid an tdg i alla jamforda
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resrelationer. En uppgradering av banstandarden till 100 km/h kan pa grund av den
nuvarande laga banstandarden ge stora restidsvinster for taget langs strackan. Med en
uppgraderad banstandard far tag kortare restid an buss for alla jamférda resrelationer. For
enstaka resrelationer far tag samma eller kortare restid an bil vid uppgraderad banstandard.
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6. Restidskvoter for tatorter utanfor
Inlandsbanan

6.1. Mora - Ostersund

Flertalet av de studerade tatorterna som inte ligger i direkt anslutning till Inlandsbanan
aterfinns pa strackan Sveg — Ostersund — Strémsund. | Figur 6-1 nedan jamfors restidskvoten
koll/bil for buss och tag kombinerat med matartrafik till tdg Mora — Ostersund (linjelagd
eller anropsstyrd) for flera utvalda storre tatorter utanfor Inlandsbanan. Léngs alla
delstrackor har bilresor som &r fyra timmar eller langre fatt en 30 minuters paus inraknad.

- -

Ostersunds central

-,

Buss  Buss+Tag Buss+Tég 100 km/h

' [ | ) L
Funasdalen
IE ’

Buss + Tag  Buss + Tag 100 km/h

Buss+Tdg  Buss+Tég 100 km/h

Buss+Tag  Buss+Tag 100 km/h

Anrops. + Tg Anrops. + Tég 100 km/h

l Buss Anvops, +Tag Anrops. +Tag 100km/h
1,34 2 i

1 \

X
. \

Buss +Tag  Buss +Tag 100km/h

Buss + TAg  Buss + Tag 100 km/h

O Morastr"a’r’\d ;

Figur 6-1. Restidskvoter for tatorter utanfor Inlandsbanan mellan Mora och Ostersund. Pilar visar om
restidskvoten &r redovisad till Morastrand eller Ostersund. Fargmarkeringen visar om
restidskvoten koll/bil blir battre (gron) eller samre (réd) med tdg &n med buss.
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For de flesta av de jamforda tatorterna utanfor Inlandsbanan ar restiderna langre med tag
och anslutande trafik &n vad den ar for dagens linjetrafik. Undantaget ar dock de tétorter
som ligger pa kortast avstand fran Inlandshanan, dar anropsstyrd i kombination med tag
ger kortare restider. Restiderna ar genomgaende langre for kombinationstrafiken an for
bilresor, men om banstandarden uppgraderas till 100 km/h finns flera resrelationer som far
en restid som ar konkurrenskraftig med bilens.

6.2. Ostersund - Storuman

Langs strackan Ostersund C — Storuman finns tva studerade tatorter som inte ligger i direkt
anslutning till Inlandsbanan: Hammerdal och Strémsund (se Figur 6-2).
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Q-Storuman

4 Vilhelmina

Buss  Buss +Tag TAg 100 km/h hela
vigen

-

Ostersunds central

Figur 6-2. Restidskvoter for tatorter utanfor Inlandsbanan mellan Ostersund och Storuman. Pilar visar om
restidskvoten &r redovisad till Ostersund eller Storuman. Fargmarkeringen visar om restidskvoten
koll/bil blir battre (gron) eller samre (réd) med tag &n med buss.

For de tva jamforda tatorterna dr restiderna langre med tag kombinerat med anropsstyrd
trafik/buss an restiden med befintlig buss. Dock ar skillnaderna i restid sma for resor
norrut. En uppgradering av banstandarden till 200 km/h reducerar tagets restider, i
synnerhet for Stromsund som vid upprustad jarnvag far direkta tag till tatorten.

For strackan Storuman — Géllivare har inga motsvarande jamforelser gjort, eftersom dér
inte ligger nagra tatorter vid sidan om jarnvagsstraket.
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1. Orter dar kollektivtrafikstandarden
forandras

Langs storsta delen av Inlandsbanan l6per busstrafiken och jarnvégen parallellt, vilket
innebar att busstrafik kan ersattas med tagtrafik utan att orterna langs Inlandsbananstraket
blir av med ndgot turutbud. Men langs delar av Inlandsbanan, pa strackan Mora —
Hammerdal, finns orter som i dagsléaget trafikeras av stomlinjer (linje 45 och 46) och som
vid en omlaggning till trafik pa Inlandsbanan skulle mista sin nuvarande busstrafik.
Samtidigt skulle andra orter som ligger narmare jarnvagen an europavagen fa béttre
tillganglighet med en trafikoml&ggning till Inlandsbanan.

| detta kapitel presenteras vilka orter som vid en trafikomlaggning till tag far forandrad
trafikstandard:

o Forbattrad tillgang till kollektivtrafik (Morkgrén)
e Of6randrad tillgang till kollektivtrafik (Ljusgron)
e  Far matartrafik till Inlandshanan (Gul)

e Blir av med delar av turutbudet (Orange)

e Blir av med den linjelagda busstrafiken (Rod)

Befolkningsstatistik &r inhdmtad fran SCB (2020). SCB redovisar befolkningsstatistik for
tatorter (Gver 200 invanare) samt for smaorter (50-200 invanare). For orter / hussamlingar
med farre an 50 invanare ar befolkningsstatistiken betydligt mer begransad, vilket medfor
att alla orter med 0-50 invanare har placerats i samma kategori, trots att folkmangden kan
variera stort orterna emellan.

For de orter som far oférandrad eller forbattrad tillgang till kollektivtrafik redovisas alla
stationer langs Inlandsbanan dar taget har majlighet att gora uppehall i dagslaget. Ur ett
trafikeringsperspektiv behdver en avvagning goras gallande hur manga tagstationer taget ska
trafikera. Fler tagstationer langs vagen ger battre tillganglighet, men ocksa langre restider
for genomresande och ett underhallsbehov for tagstationer med ett mycket begransat
resande.
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7.1. Mora - Ostersund
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Figur 7-1. Forandring i kollektivtrafikstandard mellan Mora-Ostersund. | Tandsjoborg forutsitts
aterinrattat hallplatsuppehall. Aven i Angsta skulle terinrattade tdgstopp kunna dvervégas.

P4 delstrackan mellan Sveg och Ostersund skiljer sig delvis jarnvagen och busstrafikens
strackning, vilket medfor att de flesta skillnaderna i kollektivtrafikstandard finns dér. Aven
soder om Sveg finns flera sma orter som helt eller delvis mister sin linjelagda busstrafik.
Langs norra delen av delstrackan loper Inlandsbanan och busstraket parallellt, men
eftersom busshallplatserna ligger tatare an tagstationerna blir fortfarande vissa sma orter av

med delar av sitt befintliga turutbud.
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7.2. Ostersund - Storuman
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Figur 7-2. Férandring i kollektivtrafikstandard mellan Ostersund-Storuman
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Langs delstrackan Ostersund — Storuman finns ingen ort som fullstandigt blir av med sin
linjelagda trafik. Den storsta skillnaden mellan Inlandsbanan och busstrakets strackning
finns mellan Haggenas och Stromsund, vilket medfor att de flesta bussorterna som blir av
med delar av turutbudet ligger langs den delstrackan. Fran Hammerdal och Stromsund kors
matartrafik till Inlandsbanan i det presenterade trafikforslaget. Om jarnvagen till
Stromsund skulle rustas upp i framtiden, skulle Strémsund fa en direktkoppling till
Inlandsbanan, vilket skulle innebdra en markant forbattring av trafikstandarden dit.
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7.3. Storuman - Gallivare
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Figur 7-3. Forandring i kollektivtrafikstandard mellan Storuman-Géllivare
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fér forbattrad tillgdnag till kollektivtrafik

Tégort som med téget

far oférandrad tillgéng till kollektivtrafik

Bussort som far
matartrafik till Inlandsbanan

Bussort som blir av
med delar av turutbudet

Bussort som blir av
med den linjelagda busstrafiken

Storre knutpunkt

Pa delstrackan Storuman — Gallivare I6per Inlandsbanan och busstraket parallellt langs
nastan hela strackan. Eftersom busshallplatserna ligger tétare an tagstationerna finns dock

vissa mindre orter som delvis eller helt blir av med sitt turutbud vid en

trafikomlaggning

till Inlandsbanan. Pa norra delstrackan finns tre orter som helt mister sin linjelagda

busstrafik (Ligga, Tarrajaur, Vajmat), eftersom ingen annan linjetrafik
delstrackan. Detta dr dock hallplatser med ett mycket lagt resande.

7.4.
turutbudet

an linje 45 finns pa

Redovisning av orter som blir av med delar eller hela

| tabellerna 7--2 till 7-5 redovisas resandenivaerna for alla orter/hallplatser som blir av med
delar eller hela turutbudet vid den féreslagna trafikomlaggningen. Resandestatistiken &r
inhamtad for en period pa tio veckor for linje 46 respektive linje 45, fran januari till mars.

Gemensamt for orterna &r att resandet i dagslaget ar pa valdi

gt laga nivaer. De
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orter/héllplatser som helt mister kollektivtrafik har tillsammans 0,11 pastigande resenarer
per dag (0,03 % av det totala resandet for linje 46, och 0,06 % for linje 45).

De orter/hallplatser som blir av med delar av sitt turutbud har tillsammans 9,4 pastigande
resenarer per dag (5,5 % av det totala resandet for linje 46, och 0,9 % for linje 45). Den enda
héllplatsen med ett namnvart resande ar Ratan som har 4,2 pastigande resenarer for linje 46
per dag.
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Tabell 7-1. Orter/hallplatser langs linje 46 som blir av med delar av turutbudet

Ort Antal pastigande per
dag
Anders svens 0,10
Aspan 0,04
Bjarme 0,31
Byvallen 0,00
Extjarn 0,07
Krokstrommen 0,00
Lillsved 0,64
Langtjarn 0,00
Mansta 0,23
Marosen 0,00
Rismyr 0,14
Ratan 4,24
Roérésjon 0,41
Skanderasen 0,23
Skute 0,11

Stornaset (Bergs kn.) 0,40

Sanna 0,01
Vikbacken 0,03
Vagarna 0,07
Angsta 0,29
Alvros 0,80
Ostnar 0,14

8,29

Andel av hela linjens
pastigande

0,1%
0,0%
0,2%
0,0%
0,0%
0,0%
0,4%
0,0%
0,2%
0,0%
0,1%
2,8%
0,3%
0,2%
0,1%
0,3%
0,0%
0,0%
0,0%
0,2%
0,5%
0,1%

5,5%
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Tabell 7-2. Orter Iangs linje 45 som blir av med delar av turutbudet

Ort

Akkavare
Antasstugan
Aronsjo
Aras

Bye

Bole
Fagerdal
Fisktrask
Fagelsta
Gisselas
Heden
Klappen
Kvarnbranna
Loras
Mardsjon
Ollsta
Renvallen
Rockvattnet
Ronnberg
Roérstrom
Skarvsjoby
Stornaset (Strsd kn.)
Tullingsas
Ojan

Osterasen

Antal pastigande/dag

0,04
0,03
0,00
0,01
0,04
0,21
0,07
0,00
0,00
0,00
0,01
0,00
0,00
0,13
0,00
0,03
0,00
0,00
0,00
0,01
0,11
0,20
0,06
0,03
0,10

1,10

Andel linjens pastig.

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,2%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,1%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,1%
0,2%
0,0%
0,0%
0,1%

0,9%
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Tabell 7-3. Orter 1&ngs linje 46 som blir av med all linjelagd busstrafik

Ort Antal pastigande per Andel av hela linjens
dag pastigande
Emadalen 0,00 0,00%
Kvarnberg 0,00 0,00%
Noppikoski 0,03 0,02%
Sjoandan 0,00 0,00%
Vastbacka 0,01 0,01%
0,04 0,03%

Tabell 7-4. Orter langs linje 45 som blir av med all linjelagd busstrafik

ort Antal pastigande per Andel av hela linjens
dag pastigande

Ligga 0,00 0,00%

Tarrajaur 0,03 0,02%

Vajmat 0,04 0,03%
0,06 0,06%

1.5. Orter med potential for samnyttjande av skolskjutsar

Langs Inlandshanan, i synnerhet kring Ostersund och Strémsund, finns exempel pa orter
som i det presenterade trafiksystemet skulle bli av med delar av sitt turutbud (orange), men
dar kollektivtrafiken skulle kunna kompletteras genom att allmanheten kan nyttja ledig
kapacitet i skolskjutslinjer.

Skolskjutslinjerna gar i regel med en tur- och returresa per skoldag, och ofta fran de mindre
byarna in till narmsta centralort. Genom att allménheten far mojlighet att boka en plats i de
skolskjutsfordon dér ledig kapacitet finns, skulle kollektivtrafiken kunna kompletteras i de
mindre orterna. | Tabell 7-5 nedan redovisas de mindre orter som skulle kunna fa utokade
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resmdjligheter om lediga platser i skolskjutstrafiken skulle kunna bokas av allménheten. De
resmajligheter som presenteras ar linjer dar det finns fler an tva lediga platser per tur i
skolskjutsfordonen.

Kartlaggningen nedan ar exempel pa orter dér skolskjutsar skulle kunna samnyttjas i Region
Jamtland Harjedalen. Viss potential for samordning torde ocksd finnas i Dalarna,
Vasterbotten och Norrbotten, men befolkningstatheten i straket ar lagre dar..

Tabell 7-5. Resmdjligheter med skolskjutstrafik fran mindre orter.
* = Innebér att resa &r mojlig i omvand resriktning

ort Resméjlighet till Riktningar som har
resmojlighet

Ostnar Hackas En

Branan Asarna Tva
Mansta* Brunflo, Fdker En
Bjarme* Brunflo, Fdker En

Skute Faker Tva
Angsta* Brunflo En

Bye Hammerdal Tva

Aras Hammerdal Tva
Fagerdal Hammerdal Tva
Hallviken Stromsund Tva
Tullingsas Stréomsund Tva
Lovberga* Stromsund En

Stornaset Hoting Tva
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8. Slutsats

Det trafiksystem som sammanfattningsvis rekommenderas for Inlandsbanan ar foljande:

e Tagtrafik pa strackan Mora— Ostersund med tre dubbelturer per dag, och Ostersund-
Géllivare med ett varierande antal dubbelturer per dag, med hogst turtdthet narmast
Ostersund. Varje tagtur ersétter en busstur.

e Busstrafik kompletterar norr och séder om Ostersund, och bussturerna laggs mellan
foreslagna tagturer.

e Losning med matartrafik till/fran Inlandsbanan for Vemdalsfjallen, Strémsund,
Hammerdal och Ytterhogdal. Dar resande ar storre foreslas konventionell busstrafik,
och dar resande ar lagre ar det mer lampligt med nagon form av anropsstyrda
I6sningar. Aven till Ritan/Ratansbyn bor nagon typ av matning Gvervégas.

e Innovativa kollektivtrafiklosningar i form av dynamiska kollektivtrafiklinjer,
tjanster for samakning samt tjanster for bokning av lediga platser i den sarskilda
kollektivtrafiken foreslds. Samakningstjanster och bokning av lediga platser i
skolskjutstrafik kan sarskilt vara ett bra komplement till kollektivtrafiken i de
orterna med ett begrénsat utbud av kollektivtrafik.

e Viélutbyggda pendlarparkeringar med god standard ar ett intressant komplement till
matartrafiklosningar, i synnerhet dér resandeunderlaget &r svagt.
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