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Anslutande infrastrukturforvaltare
Olycks- och sakerhetsrapportering pa Inlandsbanan AB



1 ALLMAN INFORMATION

1.1 Inledning

Inlandsbanan AB ska pa uppdrag av agarna utveckla, driva och forvalta Inlandsbanan pa strackan Mora-
Gallivare. Bolaget ska verka for att utveckla inlandets infrastruktur (Inlandsbanan med anslutande banor) for
kommunernas och néringslivets behov. Inlandsbanan AB ska skapa forutséattningar for en miljévéanlig,
samhallsekonomisk och foretagsekonomisk I6nsam trafik.

1.2 Juridisk status

121  Ansvar
Inlandsbanan AB ansvarar for informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen.

1.3  Giltighetstid och andringar

1.3.1 Giltighetsperiod

Informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen avser tiden fran och med 10 december 2017 klockan 00.00, till och
med 8 december 2018 klockan 24.00.
Denna period utgor tagplan T17.

1.3.2  Andringar

Eventuella andringar gors i samrad med berdrda parter genom Avvikelsemeddelanden som skickas ut till de som
har tecknat trafikeringsavtal och kommer att publiceras pa Inlandsbanans hemsida, (http://www.inlandshanan.se).

1.4  Publicering

Jarnvagsnatsbeskrivningen inklusive andringar publiceras pa Inlandsbanans hemsida,
(http://www.inlandsbanan.se).

Pa hemsidans startsida finns en lank till sidan jarnvagsnatsbeskrivning under rubriken trafikera/styrande
dokument.

1.5 Kontakter fér mer detaljerad information

For mer detaljerad information om innehallet i detta dokument kontakta Trafikchef
Mats Westling telefon 063-19 31 40.

| frégor som ror trafiksikerhet kontaktas Trafiksakerhetshandlaggare Per Bruzell telefon 063-19 31 06.

1.6 Samarbete mellan infrastrukturférvaltare
Inlandsbanan AB samarbetar med 6vriga infrastrukturforvaltare i ansokningsforfarandet. .


http://www.inlandsbanan.se/
http://www.inlandsbanan.se/

1.7  Ordlista

Béargning

Atgarder i forekommande fall efter avslutad rojning i syfte att omhanderta jarnvagsforetagets

fordon eller egendom.

IBF

Inlandsbanans foreskrift.

Infrastrukturforvaltare

Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver anlaggningar som hor till infrastrukturen.

Spérfordon

Jarnvégsfordon som kraver godkannande av tillsynsmyndigheten..

Jarnvégsforetag

Den som med stod av licens eller sarskilt tillstand/nationellt trafiksakerhetstillstand tillhandahaller dragkraft och
utfor jarnvagstrafik.

Jarnvéagsnat

Jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastrukturforvaltare.

Raddning

Atgarder av samhallets raddningstjanst i enlighet med lagen om skydd mot olyckor (2003:778).

R6jning

Atgarder, i fsSrekommande fall efter avslutad raddning, i syfte att undanrdja hinder for att f& spér i trafikerbart
efter olycka eller haveri.

Specialtransport

Transport som 6verskrider nagon teknisk norm for infrastrukturen och som far genomféras pa vissa villkor som
beslutas av Inlandsbanan AB.

Storsta tillatna axellast (STAX)

Ett matt pd hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Korplan

Plan som anger tagfardens beteckning,stracka,tidsangivelser och andra behévliga uppgifter.
Trafikeringsavtal (TRAV)

Auvtal mellan Inlandsbanan AB och ett jarnvagsforetag eller den som har ratt att organisera jarnvégstrafik, om
forutsattningar och villkor for trafik pa Inlandsbanans jarnvagsnat enligt denna JNB.

Taglage

Den infrastrukturkapacitet som enligt vad som anges i en tagplan, far tas i ansprak for att framfora
jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en plats till en annan under en viss tidsperiod.

Tagplan

Plan éver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss angiven period.

Tagbildningsplats

Ar det 6vergripande begreppet for de platser dér tg och sparrfarder bildas, oavsett om det &r gods eller
resandetrafik. Det finns tre typer av tagbildningsplatser: rangerbangardar, vaxlingsbangardar och évriga
bangardar. Forutsattningar:

Véxlingsbangard definieras utifran att foljande tva strecksatser uppfylls:
e 3 spareller fler
e utdragsspar

Ovriga bangérdar: bangardar finns pa driftplatser och i anslutning till linjeplatser, och definieras utifran att
foljande tva strecksatser uppfylls:

o 1 véxel eller fler

e 1 spareller fler



2 VILLKOR FOR TILLTRADE OCH TRAFIKERING

2.1 Inledning

De villkor som maste vara uppfyllda for att fa ratt att utfora eller organisera trafik pa jarnvagsnatet framgar av
EU-férordningar, jarnvéagslagen, jarnvagsférordningen samt foreskrifter som meddelats med stod av dessa
forfattningar. Vissa foreskrifter utfardade av Jarnvagsinspektionen galler fortfarande. De ingdr i Banverkets
forfattningssamling BV-FS. Transportstyrelsens forfattningssamling bendmns TSFS och JVSFS.

2.2 Allmanna tilltradesvillkor

For att trafikera jarnvagsnatet kravs antingen licens och sakerhetsintyg A och B, nationellt
trafiksdkerhetstillstand eller sarskilt tillstdnd. Dessutom kravs avtal med Inlandsbanan AB.

2.2.1  Villkor for att ansoka om taglage

Samtliga tjanster som Inlandsbanan AB tillnandahaller enligt kapitel 5 kan sokas av jarnvagsforetag eller
trafikorganisatorer.

2.2.2  Trafikeringsratt

Jarnvagsforetag som innehar giltig licens och sékerhetsintyg A och B, nationellt trafiksakerhetstillstand eller
sarskilt tillstand har trafikeringsratt pa Inlandsbanan ABs jarnvagsnat.

2.2.3 Ansvar

Den som bedriver verksamhet genom att organisera eller utfora trafik lyder under flera regelverk. Ett antal av
dessa regelverk medfor ansvar och aligganden. Vid verksamhetens utévande galler dven de straffrattsliga
reglerna och de generella reglerna for ordning och sakerhet. Vilka forfattningar som ar tillampliga avgors av
verksamhetens art och omfattning samt formen for verksamheten. Géllande forfattningar finns tillgangliga

via, (http://www.lagrummet.se).

Forutom vad som foljer av generellt tillampliga regler, galler aven sérskilda ansvarsbestammelser for jarnvagen
och dess aktorer:

e  For transporter av farligt gods galler reglerna i lag (MSBFS 2009:3)

e Jarnvagstrafiklagen (1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsrattsliga ansvar gentemot jarnvagens
kunder och tredje man. Lagen har i egenskap av speciellt foretrade i forhallande till allménna
skadestandsrattsliga regler. Vissa andra lagar med skadestandsregler ar dock samtidigt tillampliga pa
jarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och miljébalken (1998:808).

JNB kapitel 7 innehéller bestammelser om ansvar. Foérutom att reglera vilka ansvarsregler som skall galla mellan
parterna, reglerar avtalet ocksa vem av parterna som ar ansvarig mot tredje man. Med stdd av trafikeringsavtalet
har parterna under viss forutsattningar mojlighet att regress vis krdva den andra parten med anledning av krav
som framstalls av tredje man.

2.3 Ansgkan om kapacitet
Se kapitel 4.

2.4 Allmanna affarsvillkor

Handlingar inkomna till Inlandsbanan AB utgor allménna handlingar. Huvudregeln &r att dessa ar offentliga.
Inlandsbanan AB kan sekretessbeldgga uppgifter i handlingar om det finns sérskild anledning att anta att den
enskilde, till exempel den som ansoker om kapacitet, lider skada om uppgiften réjs. Inlandsbanan AB tillampar
sekretesslagen (1980:100) och far inte fora vidare eller utnyttja uppgifter som den sokande i samband med
ansokan tillhandahaller om sina affars- och driftsférhallanden. Den sokande bor darfor i sin ansékan ange vilka
uppgifter som anses vara affars- och driftsforhallanden samt varfor dessa uppgifter bor belaggas med sekretess.
Det ar Inlandsbanan AB som beddmer om uppgifterna bor beldggas med sekretess eller inte. Detta gors vid varje
tillfalle handlingarna begars utlamnade. En begédran om sekretesshandlaggning innebér inte ndgon garanti for att
handlingen faktiskt kommer att sekretessbeldggas.
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2.4.1 Ramavtal

Ett ramavtal ar ett avtal om utnyttjande av infrastruktur som avser langre tid dn en tagplan. Inlandshanan AB kan
traffa sddana avtal med jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer. Ramavtal kan inte géras gallande mot en annan
sokande i den man det i avtalet anges bestdmda taglagen eller om avtalet pa annat satt utformas sa att det
utesluter andra sokandes rétt att anvénda infrastrukturen.

2.4.2  Trafikeringsavtal

Jarnvagstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har tecknats.

Trafikeringsavtalet anger, tillsammans med JNB, forutsattningar for trafiken samt vilka av Inlandsbanan AB:s
styrande dokument som avtalsparten maste folja. Villkoren innehaller ocksa regler om bland annat parternas
ansvar, samrad och informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behdver for sin giltighet inte godkénnas av ndgon annan &n avtalsparterna. Vid
oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock Transportstyrelsen, pa begaran av ndgon av parterna,
faststalla vilka villkor som skall gélla for den aktuella trafiken, i den utstrdckning det ar nddvéndigt for att
villkoren skall uppfylla bestammelserna i jarnvéagslagen. Det beslut som Transportstyrelsen fattar i drendet kan
Overklagas i lansratten.

De tjanster som inte avtalas genom trafikeringsavtal kraver sarskild éverenskommelse.

For internationell trafik finns mojlighet att teckna ett sarskilt trafikeringsavtal i enlighet med en mall som tagits
fram av den internationella féreningen Rail Net Europé.

2.5  Operativa regler

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvéagsnatet skall anvanda och folja JTF/TTJ i tillampliga delar utifran system
M och S samt de dokument som anges pa Inlandsbanan AB:s hemsida www.inlandsbanan.se under rubriken
trafikera/styrande dokument. Inlandsbanan AB ansvarar for delgivning av nyutgéavor till berérda jarnvagsforetag
via E-mail.

Kontaktansvarig ar Trafiksdkerhetshandldggaren, kontaktuppgifter enligt punkt 1.5..

2.6 Specialtransporter

Specialtransporter far framforas sedan Inlandshanan AB fattat beslut om transporttillstandet. Den som avser att
framfdra en specialtransport bor anséka om transportvillkor fem veckor fére transportens genomférande for att
minska risken for konflikter med banarbeten.

2.7  Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilka regler som géller for transporter av sddant gods pa jarnvag, framgar av
e Lagen (MSBFS 2009:3) om transport av farligt gods

Jarnvagsforetag som avser att transportera farligt gods ska senast fore fardens start lamna information om
tdgsammansattningen, UN- nummer, vagnarnas ordning samt lastvikt till Inlandsbanan AB.

2.8  Provkdrning av fordon

Provkérning av fordon pa Inlandshanan kan ske. Kontakta Trafikchefen enligt punkt 1.5 for mer information om
ansokan.
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3 INFRASTRUKTUR

3.2 Jarnvégsnatets omfattning
Inlandsbanan ABs jarnvigsnat stracker sig fran Mora i soder till Gallivare i norr samt strackan Orsa-Furudal.

For en detaljerad beskrivning hanvisas till Inlandsbanans linjebok IBF 64:1 som finns pa Inlandsbanans hemsida,
(http://www.inlandsbanan.se) som en lank under rubriken trafikera/styrande dokument.

3.21  Gréanser
Inlandsbanan AB:s jarnvagsnats granser redovisas i bilaga 1...

3.2.2  Anslutande jarnvagsnat
Anslutande infrastrukturforvaltare finns markerade i bilaga 1.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1  Geografisk anlaggningsdversikt

Pa Inlandshanans hemsida, (http://www.inlandsbanan.se) finns en lank till en 6vergripande niva av beskrivning
av Inlandsbanans jarnvégsnat.

3.3.1.1  Spartyper
Inlandsbanan ar enkelspérig, sparen ar till storsta delen av typen vignolril.

3.3.1.2 Sparvidd
Sparvidden ar 1 435 mm.

3.3.1.3  Driftplatser/Linjeplatser

Driftplatser Inlandsbanan AB

Orsa, Alvho, Fagelsjo, Sveg, Ytterhogdal, Réjan, Asarna, Svenstavik, Faker, Lit, Jamtlands Sikas, Ulriksfors,
Hoting, Dorotea, Meselefors, Vilhelmina, Vojman, Storuman, Lomselenas, Sorsele, Slagnas, Arvidsjaur,
Moskosel, Kébdalis och Jokkmokk.

Linjeplatser Inlandsbanan AB

Tallhed, Overhogdals grusgrop, Réjan, Branan, Skuckuviken, Askott, Munkflohégen, Lévberga,
Storbergets industrispar, Lovliden, Vinlidsberg, Avaviken, Klocksta, Norra Kikkejaur, Varjistrask och Maitum.
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3.3.2 Egenskaper

3.3.21  Lastprofil
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Hela jarnvégsnatet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil A (stérsta bredd 3 400 meter och
hdgsta hdjd 4 650meter).

3.3.2.2 Banans barformaga

Storsta tillatna axeltryck ar 22,5 ton. Banans barformaga kan variera beroende pa stricka och ralstyp.
Nedanstadende sammanstallning ar fran Mora i soder till Géllivare i norr.

Mora — Sveg 225t
Sveg — Bf 225t
Ostersund — Arvidsjaur 225t
Arvidsjaur — Gallivare 200t
Orsa — Furudal 22,5t

3.3.2.3  Lutningar

Lutningarna varierar fran 0-17 %o For en mer detaljerad information om lutningarna pa Inlandsbanan ta kontakt
enligt kapitel 1.5.

3.3.2.4  Storsta tilldtna hastighet

Storsta tillatna hastigheten pa jarnvagsnatet & 105 km/h med motorvagn och 70 km/h med lokdragna tég. Mer
detaljerade uppgifter om storsta tillatna hastighet finns angivet i Inlandsbanans linjebok IBF 64:1 som finns pa
Inlandsbanans hemsida, (http://www.inlandsbanan.se).

3.3.25  Maximala taglangder
Vilka taglangder som tillats provas i processen for tilldelning av tilltradestjanster.
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3.3.3  Trafikstyrnings och kommunikationssystem

Trafikstyrningen sker manuellt, sa kallad system M vilket innebar att ndgra av driftplatserna langs banan maste
vara bevakade med personal for att kunna skota trafiksékerheten och driftplatsernas signalstéllverk.

Trafik pa system S bedrivs genom att en eller flera sparrfarder disponerar linjen under en begrénsad tid. System
S kontrolleras endast av en tagklarerare, vanligen den tagklarerare som styr driftplatsgrans till system S.
Hastigheten far maximalt vara 40 km/tim.

P4 alla driftplatser efter Inlandsbanan finns det sidospér, med eller utan signalstyrning, dar trafiken genomfors
som vaxling. Normalt bedrivs har trafiken genom att de som ansvarar for de olika vaxlingsrérelserna kommer
dverens om hur dessa skall genomforas.

3.3.3.1 Kommunikation
Kommunikation kan ske via radio, GSM eller GSM-R .

3332 ATC

Inlandshanan AB saknar ATC (automatisk tégkontroll) utrustning. ATC finns pa strackan Brunflo — Ostersund
samt pa driftplatserna Mora, Ostersund och Gallivare.

3.4  Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till f6ljd av skador pa infrastrukturen (pa grund av jarnvagsolycka,
dversvdmning med mera). Darutdver kan restriktioner for fordonsvikt forekomma till foljd av 16vhalka.

3.4.3  Farligt gods
Transport av farligt gods &r tillatet och ska ske i enlighet med MSBFS 2015:2.

345 Broar
Eventuella restriktioner anges i kérordersystemet.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet
Inlandsbanan AB har inga storre banarbeten inplanerade som paverkar infrastrukturen under T18.

Banans tillganglighet begransas till viss del av bemanningen pa driftplatser. Detta redovisas i IBM 06:2
Bevakade, obevakade och stangda driftplatser pa Inlandsbanan.

3.6  Platser dar tjanster tillhandahélls

3.6.1  Tagbildningsplatser
Inlandsbanan AB har ingen rangerbangard.

Vaxlingsbangardar finns i : Orsa, Sveg, Svenstavik, Lit, Ulriksfors, Hoting, Dorotea, Vilhelmina, Storuman,
Arvidsjaur och Jokkmokk.

Ovriga bangérdar: bangérdar finns pa driftplatser och i anslutning till linjeplatser, och definieras utifran att
foljande tva strecksatser uppfylls:

o 1 véxel eller fler

o 1 spareller fler

3.6.2  Sidospar for uppstalining

Alla driftplatser och linjeplatser pé Inlandsbanan har sidospar dar viss uppstéllning kan ske. Sparens langder
varierar fran 200 meter till 600 meter. For detaljerad information se sparskisser som finns pa Inlandsbanan AB:s
hemsida www.inlandsbanan.se under rubriken trafikera/styrande dokument. Vid behov av uppstallning anges
detta i ansokan om taglagen.
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3.6.3  Driftplatser med utrustning avsedd fér tankning av jarnvagsfordon

Inlandsbanan AB har en brénsledepa placerad i Ostersund. Darutover finns depéer i Sveg och Hoting som
uppfyller gallande miljokrav. Generell dverenskommelse med bransleleverantéren kan nyttjas.

3.7  Planerad utveckling av infrastrukturen
Inlandsbanan AB har pabdrjat planeringen av inforande av ERTMS regional.
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4 KAPACITETSTILLDELNING

4.1  Inledning

Inlandsbanan AB anlitar Trafikverket for att hantera kapacitetstilldelningsprocessen. Ansdkan sker via
Trafikverkets ansokningsverktyg pa deras hemsida.

4.2 Processheskrivning
Inlandsbanan AB fdljer Trafikverkets tidplan och tilldelningsprocess.

4.2.1  Uppgifter i ansokan
Av informationen i ansokan skall framga:
e Vad anstkan avser
Vilken stracka som taglaget skall galla
Syftet med transporten
Frekvensen, d v s uppskattning av antal vagnar per vecka
e Antalet tdgldgen per vecka, om det inte framgar av nastkommande punkt
e Tidpunkt for taglaget (avgangstid respektive ankomsttid)
e Datum for dnskat taglage
e Adress dit ansdkan skall skickas
o AnsOkan om tjanster

4.3  Ansdkan om kapacitet

4.3.1  Ordinarie planeringsprocess

Ansodkan om kapacitet skall vara skriftliga, for persontrafik galler att annonseringsbestélining fér skyltning och
utrop lamnas skriftligen och vara Trafikverket tillhanda senast 4 veckor innan den nya tagplanen bérjar galla.
Ansokan gors via en E-tjanst pa trafikverkets webbplats dar instruktioner finns. (for ansokan kravs behérighet)

4.3.2  Ad hoc-process
Ansokan sker via Trafikverkets ordinarie process for ad hoc-ansokan.

4.4 Tilldelningsprocessen

4.4.1  Samordning

Sammanstéllning 6ver ansokt kapacitetsfordelning skickas ut till de som ansokt om kapacitet med méjligheter
till synpunkter pé forslaget. Om ansokningarna for taglage samt ansokan om kapacitet for banarbete kan
samordnas faststéller Inlandsbanan AB kapacitetsfordelningen en tagplaneperiod i taget.

4.4.2  Tvistlésning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin 16sning under samordningen kan de sékande som ar berérda av
konflikten begéra tvistldsning vid en angiven tidpunkt som géller for alla tvistlésningar. Nar en sokande begar
tvistlosning skall denne samtidigt inkomma till Inlandsbanan AB med en beskrivning av intressekonflikten, en
konsekvensbeskrivning avseende produktion av tilltradelsetjansten samt en motivering till varfor de l16sningar
som foreslagits i samordningen inte accepteras.

Vid en begdran om tvistlosning kan de sokande dven inkomma med nya forslag pa losningar av
intressekonflikten.

Efter begérd tvistlosning kallar Inlandsbanan AB de inblandade till ett tvistlosningsrad dar Inlandsbanan AB
redovisar vilken 16sning som valts och vilka alternativ som valts bort samt grunderna for detta. Om de s6kande
inte accepterar I6sningen som redovisas, fortsatter samordningen.

Om det inte finns nagra intressekonflikter, hanteras inte detta processteg. Om en eventuell intressekonflikt blir
I6st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

4.43  Overbelastad infrastruktur

Om det efter samordningen fortfarande finns oldsta intressekonflikter mellan sékande, ska Inlandsbanan AB
forklara den berdrda delen av infrastrukturen dverbelastad.
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Inlandsbanan AB delger de sokande beslutet och offentliggor det pa Inlandsbanans hemsida,

(http://. www.inlandsbanan.se) . Beslutet ska innehalla information om pa vilken del av infrastrukturen en
intressekonflikt rader, under vilka tider, vilka parter som ar berérda, om tvistlésning har forekommit och orsaken
till att intressekonflikten inte kunde I6sas.

Om banan forklaras dverbelastad, ska en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan tas fram.

I kommande tilldelningsprocesser avser Inlandsbanan AB inte att utnyttja mojligheten att pé en 6verbelastad del
av infrastrukturen ge foretrade at den som betalar en extra avgift.

Om det ar uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del av infrastrukturen, kan
Inlandsbanan AB forklara denna del av infrastrukturen 6verbelastad innan samordningen inleds.

Inlandsbanan AB har hittills inte forklarat ndgon del av banan dverbelastad.

4431 Kapacitetsanalys
Senast sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats 6verbelastad, offentliggor Inlandsbanan AB en
kapacitetsanalys pa Inlandshanan AB:s hemsida, (http://www.inlandsbanan.se).
Kapacitetsanalysen kommer att utforas utifran beslutet om 6verbelastad infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger:
e  Orsakerna till 6verbelastning
e  Forslag pa metoder for att tgarda den éverbelastade infrastrukturen
e  Forslag pa atgarder pa kort sikt (upp till ett &r) och pa lang sikt (upp till tre ar).

4.4.3.2 Kapacitetsforstarkningsplan
Senast sex manader efter det att en kapacitetsanalys enligt ovanstaende avsnitt avslutats, offentliggor
Inlandsbanan AB en kapacitetsforstarkningsplan pa Inlandsbanan AB:s hemsida, (http://www.inlandsbanan.se).
Planen uppréttas efter samrad med dem som anvénder den Gverbelastade infrastrukturen och anger:

e  Orsakerna till Gverbelastning

e Den sannolika framtida trafikutvecklingen
Hinder for infrastrukturutveckling
Alternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning

Kapacitetsforstarkningsplanen innehéller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for mojliga atgarder, uppgift om
vilka atgarder infrastrukturforvaltaren utifran denna analys avser att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Den
tidsplan som redovisas stracker sig upp till maximalt tre ar. De atgarder som analyseras och foreslas kan vara
exempelvis atgarder i infrastrukturen, tidtabellsanpassning eller atgarder relaterade till jarnvagsforetagens fordon

4.4.3.3 Ramavtalens paverkan pa tilldelningsprocessen
Ramavtal kan inte omfatta ett bestamt tdglage och nagra garantier for ett bestamt taglage kan darfor inte finnas.

45  Tilldelning av kapacitet fér underhallsarbeten och andra banarbeten

Om behov skulle uppsta behandlas de p& samma vis som en vanlig ansokan om kapacitet. Tilldelning av
kapacitet for banarbeten av béde storre och mindre karaktar foljer samma process som for taglagen.
Trafikpaverkande banarbeten som tillkommer efter det att tdgplanen faststallts eller att kapacitetstilldelningen
justerats samordnas med de berdrda med en framférhalining pa normalt fem veckor. For att kunna ta hansyn till
taglagen i samband med banarbetsplaneringen, ar det viktigt att ansokan lamnas fore denna tidpunkt. Banarbeten
av akut karaktér kan planeras med kortare framférhallning méste, bland annat av sakerhetsskal, i vissa fall
tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats ndgon annan sékande i Faststilld tigplan”

4.6  Tilldelad kapacitet som inte utnyttjas

Om tilldelad kapacitet efter faststallelse inte skall utnyttjas, skall Inlandsbanan AB omgéende underrattas om att
kapaciteten darmed &r tillgénglig for annat utnyttjande. Den sdkande som tilldelats kapacitet men inte utnyttjat
kapaciteten i vederborlig omfattning skall pa Inlandsbanan AB:s begéran avsta fran kapaciteten. Detta galler
dock inte om det bristande utnyttjandet beror pa faktorer som inte &r av ekonomisk art och som ligger utanfor
innehavarens kontroll. Genom dessa regler sékras att banan kommer till anvéndning i praktiken. Om tilldelad
kapacitet inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare tilldelning av kapacitet.
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4.7  Specialtransporter och farligt gods

47.1 Taglage med specialtransport

Anstkan om taglage for specialtransport gors enligt avsnitt 4.3. Beslutet med transportvillkoren skall bifogas
anstkan om taglage. Utifran denna ansokan fattar Inlandsbanan AB beslut om kapacitet for en specialtransport.
Beslutet innehaller oftast krav pa avrop inom en viss tid innan specialtransporten far framféras. Taglaget for
specialtransporten konstrueras i tilldelningsprocessen i enlighet med transportvillkoren.

4.7.2  Taglage med farligt gods

Om tagléage innefattar farligt gods skall detta meddelas vid ansékan om taglaget. Ansokan om taglage gors enligt
avsnitt 4.3. Transport av farligt gods skall anmélas enligt avsnitt 2.7.

4.8  Sarskilda atgarder i handelser av stérningar

Kapacitetstilldelning vid ofdrutsedda handelser, som jarnvagsolyckor eller andra skador pa infrastrukturen,
beslutas fran fall till fall av Inlandshanan AB.

Vid olycka eller haveri ankommer raddning pa samhéllets raddningstjanst, réjning av Inlandsbanan AB och
bargning av jarnvagsforetag. Vid stérning kontaktar Inlandsbanan AB:s trafikledning angransande
Infrastrukturforvaltnings trafikledning.

4.8.1 Forutsagbara problem

Inlandsbanan AB kommer infor varje host och vinter ta fram beredskapsplaner géllande snéréjning i samrad med
berorda, och i dessa planer beskriva vilka atgarder som planeras.

4.8.2 Problem som inte kan forutses

48.2.1 ROojning efter olycka och héndelse

Inlandsbanan AB ombesdrjer réjning.
Installelsetider for att paborja réjningsarbete

Mora — Ostersund inom 6tim
Ostersund- Storuman inom 6tim
Storuman- Arvidsjaur inom 8tim
Arvidsjaur- Gallivare inom 12tim

4.8.2.2 Bargning
Bargning ska ombesorjas av jarnvéagsforetaget inom rimlig tid.

Om fordonen inte bargas innan réjning paborjas kommer Inlandsbanan AB att ombesérja bargning och fakturera
jarnvagsforetaget den faktiska kostnaden.

4.8.3  Olyckshantering

Jarnvagsforetagen ska anmdla alla olyckor, tillbud och avvikelser oavsett om de &r rapporteringspliktiga enligt
Transportstyrelsens regler, till Trafiksdkerhetssamordnaren enl bilaga 2.

Alla olyckor och tillbud till olyckor ska utredas. Jarnvégsforetagen och IBAB ska efterstrdava att samarbeta och

delge varandra information och uppgifter under utredningen samt delge varandra rapporter pa de utredningar
som genomforts.
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5 TJANSTER

5.1  Tilltradestjanster

e Taglage for persontrafik
e Taglage for godstrafik
e Taglage for tjanstetag

Det kan vara hantering av ansokan om taglage, tillgang till de spar och véxlar som tilldelats framférandet, vid
behov tillgang till plattformar for resandeutbyte/enklare service, trafikledning med mera.

5.2 Tilltrade till anlaggningar samt tillhandahallande av tjanster

5.2.2  Driftplatser med utrustning avsedd for tankning av jarnvégsfordon

Inlandsbanan AB har en bransledepd placerad i Ostersund. Darutéver finns depder i Sveg och Hoting som
uppfyller gallande miljokrav. Generell dverenskommelse med brénsleleverantdren kan nyttjas. Se punkt 5.4.2.

5.2.3  Driftplatser for resenérer, inklusive byggnader och dévriga faciliteter

Tjansten driftplatsen for resenarer omfattar dels en bantilltradestjanst som bestar av sparkapacitet i anslutning till
plattformar, dels en tjanst i form av tillgang till allmanna utrymmen for resenarer.
Inlandsbanan AB tillhandahaller stationsbyggnader och allméanna utrymmen for resandeutbyte.

5.2.4  Godsterminaler
Inlandsbanan AB forvaltar inga godsterminaler, daremot finns mojlighet att lasta och lossa pa driftplatser.

Langs Inlandsbanan ABs jarnvagsnét finns ett antal anslutande godsterminaler som forvaltas av andra
infrastrukturférvaltare.
For vidare information kontakta Trafikchefen enligt punkt 1.5.

5.2.6  Spar eller sparomrade for tagbildning

Tjansten bestar av den sparkapacitet som behdvs for att bilda och upplésa tdg pé véaxlingsbangardar och
bangardar, se avsnitt 3.6

Behov av uppvarmning av jarnvagsfordon och sparkapacitet anges i ansokan samt kontakta Trafikchefen enligt
punkt 1.5.

Sidospar for uppstéllning

Tjansten bestar av att viss uppstéllning kan ske, behov skall anges i ansékan om taglage.

5.4  Tillaggstjanster

5.4.2 Bréansle

Bransleforsorjning finns i Sveg, Ostersund och Hoting. Jarnvéagsforetag kan fa tillgang till dessa efter
dverenskommelser med brénsleleverantdren.

5.4.3  Service for tag (varmeposter)
Tillnandahalles av Inlandsbanan AB mot avgift. Behov anges i ansokan.

5.4.4  Tagbildningstjanster

Med tagbildning avses véxling och tillhdrande tjanster for att upplosa och bilda tag pa trafikplatser. For
information kontakta Trafikchefen enligt punkt 1.5.

5.4.5 Tjanster gallande specialtransporter och farligt gods.
Handlaggning av specialtransporter och farligt gods utférs av Trafikverket.
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6 AVGIFTER

6.1  Avgiftsprinciper

| detta av snitt redovisas de avgiftsprinciper som jarnvagslagen anger.

Svensk lagstiftning och transportpolitik

Villkor for uttag av avgifter regleras i jarnvagslagen. Lagen definierar tva typer av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur: marginalkostnadsbaserade avgifter och sarskilda avgifter. Dessutom definieras villkor for
rabatter och uttag av bokningsavgifter.

Jarnvéagslagen anger &ven villkor for debitering av tjdnster. Dessa tjanster utfors ofta i direkt anslutning till
sparen eller till driften av trafiken.

De avgiftsprinciper som slas fast i lagen &r vasentliga for jarnvagens utveckling och konkurrenskraft i
forhallande till andra trafikslag. Syftet ar att bidra till att jarnvagens person och godstransporter kan utféras pa ett
s samhallsekonomiskt effektivt satt som majligt.

Marginalkostnadsbaserade avgifter

Enligt jarnvégslagen skall samtliga jarnvagsforetag som anvander jarnvagsinfrastrukturen betala en avgift som
motsvarar den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon.

Svensk transportpolitik innebar for jarnvagens del att trafiken belastas med avgifter som motsvarar den
kortsiktiga samhallsekonomiska marginalkostnad.

Kortsiktig marginalkostnad &r den kostnadsokning som en ytterligare enhets produktion av en vara eller tjanst
ger upphov till, om insatsen av en eller flera produktionsfaktorer forblir oférandrad. | detta sammanhang innebér
det den 6kning av den totala samhallsekonomiska kostnaden som orsakas av ett tillkommande tag da
jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och utformning férblir oférandrad.

Till de samhallsekonomiska kostnaderna raknas sddana kostnader som drabbar andra &n jarnvagsforetaget eller
den auktoriserade. Till dessa hor bland annat kostnader for att vidmakthalla och halla jarnvagsinfrastrukturen
oppen for trafik, men aven sadana kostnader som drabbar samhallet i stort, till exempel i form av luftemissioner
frén dieseldriven trafik, buller fran trafik och den ékande risken for olyckor som ytterligare trafik ger upphov till.
Till de marginalkostnadsbaserade avgifterna raknas ocksa de extra avgifterna som far tas ut for utnyttjande av
Overbelastad infrastruktur.

Sarskilda avgifter

Utover de marginalkostnadsbaserade avgifterna far infrastrukturforvaltaren under vissa villkor debitera sarskilda
avgifter. Dessa ar av tva slag:

a) Avgift for bidrag till tickning av infrastrukturens fasta kostnader. Avgiften skall vara forenligt med ett
samhallsekonomiskt effektivt utnyttjande av jarnvagen. Det innebér att avgiften inte far vara sa hog att
de marknadssegment som kan betala atminstone den marginalkostnadshaserade avgiften hindras fran att
anvanda infrastrukturen (Jarnvagslagen 7 kap.48).

b) Avgift som tas ut for infrastruktur som tillkommit som sérskilt projekt
Med finansieringsvillkor och andra villkor som innebar krav pé att avgifterna tacker hela eller delar av
kostnaderna for drift och underhall och kapitalkostnader for anlaggningen. Avgiften far till skillnad mot
fallet i alternativ a séttas hogre an vad som ar férenligt med ett samhallsekonomiskt effektivt
utnyttjande av jarnvagen (jarnvagslagen 7 kap.58).

Differentierade trafikavgifter

Inlandsbanan AB har som mal att &r 2020 ha en fossilfri verksamhet. For att driva pa och gynna jarnvagsforetag
som arbetar mot de nationella miljomalen vill Inlandsbanan inféra rabatter pa trafikavgiften.

Rabattsystemet bygger pa att operatéren gor en sjalvdeklaration (se 6.2.5) pa hur stor andel av trafiken som
utférts med ett fornyelsebart fossilfritt drivmedel.

Rabattniva Bransle
50 % reduktion av trafikavgiften 80-100 % av drivmedlet bestar av ett fossilfritt
alternativ
25 % reduktion av trafikavgiften 50-80 % av drivmedlet bestér av ett fossilfritt
alternativ
0 % reduktion av trafikavgiften <50 % av drivmedlet bestar av ett fossilfritt alternativ

Rabatt

For att framja utvecklingen av jarnvagstrafik eller anvadndningen av avsevért underutnyttjande linjer medger
jarnvagslagen tidsbegrénsade rabatter under visa villkor.

Avgifter for vissa tjanster (tillhandahallande av tjanst, tillaggstjanst samt extratjénst)
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Avgifter for tjanster som tillhandahalls i samband med nyttjande av infrastrukturen skall vara icke-
diskriminerande. Om den som forfogar 6ver sédana tjanster ar ensam om att tillhandahalla en tjanst, skall
avgiften beraknas utifran kostnaden att tillhandahalla tjansten och efter det faktiska nyttjandet som koparen av
tjansten begér (sjalvkostnad).

6.1.1  Tilltrade till anlaggningar

| detta avsnitt redovisas de avgiftsprinciper som Inlandsbanan AB stoder sig pa for de olika tjanstekategorierna
samt de marginalkostnadsbaserade avgifter som anvands i T16.

Extra avgifter for utnyttjande av 6verbelastad infrastruktur eller rabatter tillampas inte i T16.

Nar jarnvagsfordon anvands for tillsyn och underhéll av Inlandsbanan AB infrastruktur tas inte ndgon avgift ut.
Detta galler dven nér sadana fordon framfors i direkt anslutning till tillsyns- och underhallsarbete, exempelvis
forflyttning mellan en plats dér arbete utforts och ndrmaste tillgéngliga uppstéliningsplats.

6.1.1.1  Taglagesavgift
En sarskild avgift debiteras i enlighet med avsnitt 6.1, alternativ a, for taglagen.

6.1.1.2  Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med trafik

De marginalkostnadsbaserade avgifterna utgors av sparavgift, olycksavgift och emissionsavgift.

Sparavgift

Sparavgiften speglar de kostnader for att underhalla jarnvégsinfrastrukturen som en tillkommande tagrorelse ger
upphov till. Sparavgiften varierar med antalet bruttokilometer.

Taglagesavgift

Driftsavgift speglar de kostnader for driften av infrastrukturen som en tillkommande tagrérelse ger upphov till.
taglagesavgiften varierar med antalet tagkilometer.

Olycksavgift

Olycksavgiften speglar de samhallsekonomiska kostnader for olyckor med personskador som en tillkommande
tagrorelse ger upphov till. Avgiften varierar med antalet tagkilometer.

Emissionsavgift

Inlandsbanan AB tar ej ut ndgon emissionsavgift

6.1.2  Tillhandahallande av tjanster

For tilltrade till 6vrig uppstélining av jarnvagsfordon anvéands avgiftsprinciperna om sarskild avgift; avsnitt 6.1.
alternativ a.

6.1.3  Tillaggstjanster

For tillhandahallande av de tjanster som Inlandshanan AB erbjuder anvinds principen om sjalvkostnad eller
beroende pd marknadssituationen ett marknadspris pa den tjanst som skall tillhandahallas.

Princip for berdkning av Inlandsbanan AB:s sjalvkostnad

Sjalvkostnaden &r summan av samtliga kostnader for en viss produkt. Detta forutsatter att samtliga direkta
kostnader har identifierats, och att samtliga indirekta kostnader pa ett rattvisande sétt har fordelats till den
verksamhet dar produkten/tjansten framstalls. For de aktuella tjansterna galler kravet pa full kostnadstackning.

6.2 Avgiftssystem

| detta avsnitt redogors for hur avgiftssystemet fungerar. Det underlag som anvands for debitering av avgifter,
anges under respektive tjanst i avsnitt 6.3.

6.2.1  Taglagesavgift debiteras efter tilldelad tjanst

Jarnvagsforetag och auktoriserade ansoker om taglage och andra tjanster. Nar taglage tilldelats, debiteras avgifter
mot bakgrund av den tilldelade tjansten. Eventuella forandringar av tilldelat tdglige skall meddelas Inlandsbanan
AB omgéende, for att méjliggéra revidering av fakturaunderlag.

6.2.2  Bantilltradestjanster och dvriga tjanster

Samtliga bantilltradestjanster forutom tjanst b i évrig uppstallning avsnitt 6.3.2.2 debiteras for tilldelad kapacitet.
Eventuella forandringar av tilldelad bantilltradestjanst skall meddelas Inlandsbanan AB omgaende, for att
mojliggora revidering av fakturaunderlag. For debitering av 6vriga tjénster se under respektive tjanst i avsnitt
6.3.
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6.2.3  Marginalkostnadsbaserade avgifter och dvrig sarskild avgift for persontrafik

Nar den sokande anvander sig av det tilldelade taglaget, tas marginalkostnads- baserade avgifter ut i enlighet
med 6.3.1.2 Avgifterna debiteras efter redovisad anvandning av per tagkilometer, och bruttoton kilometer..

6.2.4  Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter.

D4 Inlandsbanan AB ar ett 1&gt trafikerat jarnvagsnat och delar av jarnvagsnat, dar risken for driftstorningar pé
grund av parts avvikelse fran i tagplan och trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av infrastrukturen ar obetydlig,
och tider pa dygnet da risken for driftstérningar pa grund av av sadana avvikelser ar obetydliga.

Pa grund av ovan tas inga kvalitetsavgifter ut pa Inlandsbanan AB.

6.2.5  Underlag for avgiftsberdkning samt redovisning av avgiftsunderlag

Inlandsbanan AB tar pa sig uppdraget att senast den 10:e i manaden efter aktuell tertial (4 manaders intervall)
skicka E-post med underlag gallande periodens brutto ton kilometer, och tagkilometer.

Operatoren skriver ut rapporten, eventuellt kompletterar den, godkanner den och skickar tillbaka rapporten till
Inlandsbanan AB (ekonomiavdelningen) per post senast den 15:e, manaden efter aktuell tertial.
Jarnvagsforetagen eller de auktoriserade skall sjalva halla register och spara de data som ar nodvandiga for
redovisning och kontroll i efterhand.

6.3 Tariffer

| detta avsnitt redovisas avgifter for de tjanster som Inlandsbanan AB erbjuder. Alla avgifter redovisas exklusive
moms.

6.3.1 Tilltradestjanster

6.3.1.1  Driftavgift
For taglagen (persontrafik, godstrafik,) tas en avgift pd 0,20 kr per tagkilometer.

6.3.1.2 Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med trafik
For nyttjande av taglage tas avgift ut for foljande komponenter:

Marginalkostnadsbaserade utgifter
Avgift Enhet

Sparavgift 0,0080 kr Per bruttoton kilometer
Olycksavgift 0,88 kr Per tagkilometer
Taglagesavgift 0.50 kr Per tagkilometer
Dieseldrivna loktag bas Ingen avg Per liter diesel
Dieseldrivna loktag Per liter diesel
Miljoklassade steg 1A Ingen avg
Dieseldrivna loktag Per liter diesel
Miljoklassade 111B Ingen avg
Dieseldrivna motorvagnar Ingen avg Per liter diesel
Dieseldrivna motorvagnar Per liter diesel
Miljoklassade steg 1A Ingen avg
Dieseldrivna motorvagnar Per liter diesel
Miljoklassade steg 111B Ingen avg

Avgiften debiteras tertial vis for den trafik som redovisats.
6.3.2 Bantilltradestjanster

6.3.2.1  Tilltrade till sparkapacitet vid plattformar

Tilltrade till sparkapacitet vid plattformar for resandeutbyte eller vid plattform for enklare service. For
uppstallning i samband med nyttjande av taglage for persontrafik ingar tjansten i taglaget.

6.3.2.2  Tilltrade till spar for uppstalining
Uppstéllning i samband till nyttjande av taglage
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eller vagnar i anslutning till
nyttjande av tilldelat taglage
eller annan tilldelad
bantilltradestjéanst (hdgst 60
timmar)

Tjanst Avgift Enhet

Uppstéllning av persontag 0 kr Per pabdrjad timme och
eller persontagsfordon i paborjat 100-tal meter
anslutning till nyttjande av spar

tilldelat taglage eller annan

tilldelad bantilltradestjanst

Uppstallning av godstag 0 kr Per pébdrjad timme och

péborjat 100-tal meter
spar

Avgiften debiteras tertial vis for tilldelad kapacitet.

Ovrig uppstéalining

Tjéanst Avgift Enhet

a) Uppstéllning da 5 kr Per pabdrjat dygn och

jarnvagsfordon ska kunna paborjat 100-tal meter

tas i trafik sa snart spar

medgivande om taglage

meddelats av Inlandsbanan

AB

b) Uppstallning da 3kr Per pébdrjat dygn och

jarnvégsfordon kan stéllas vagn

upp eller tas i trafik forst

efter i forhand

dverenskommen tidsfrist

1. Handlaggning av ansdkan | 700 kr Per handlaggnings-
timme

6.3.2.3  Tillgang till uppvarmning av jarnvagsfordon
Tjanst Avgift Enhet
Tagviarmepost 60 kr + Per péborjat dygn

elférbrukning

enligt schablon i kr

som tagvarme-
posten anvéands

Avgiften debiteras tertial vis for till

delad tjanst.

Schabloner for debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i kw Medeleffekt i kw
April - Oktober November - Mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 2,5 7,2

Sovvagn 2,5 7,2

Motorvagn Y1 2,5 91

Schablonerna ér beraknade pa medeltemperaturen for vinter respektive sommarperioden samt en berdknad
vagnstemperatur mellan 12-14 grader celsius.

Avgifterna fér uppviarmning debiteras tertial vis for tilldelad tjanst.
6.3.3 Tillaggstjanster enligt 5.4

6.3.3.1  Vaxling och andra tjanster
Tagbildningstjanster eller utvaxling av vagnar kan offereras efter forfragan.



6.3.3.2  Tjanster gallande specialtransporter

Inlandsbanan AB debiterar ej handldggningskostnad for ansékan om specialtransporter. Observera att om trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnat ingar i strackan for specialtransporten kan Trafikverket debitera
handlaggningskostnad enligt deras JNB. Om extra ordinara atgarder kravs vid framférandet av
specialtransporter, ska den som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan uppsta till foljd av dessa
atgarder. Giltighetstiden for ett beslut om transporten ar hogst 13 manader.

6.3.4  Provkérning av fordon pa Inlandsbanan jarnvagsnat

Inlandsbanan AB debiterar ej handlaggningskostnad for ansdkan om provkérning pa Inlandshanan ABs
jarnvéagsnat. Observera att om trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat ingar i strackan for provkorningen kan
Trafikverket debitera handlaggningskostnad enligt deras JNB. Om extra ordinara atgarder kravs vid framforandet
av provkorningen, ska den som ansdkt om transporten svara for de kostnader som kan uppsta till foljd av dessa
atgarder.

6.4  Forandring av avgifter
Inlandsbanan AB bedriver ett arbete for att skapa béttre kunskap om jérnvagstrafikens marginalkostnader.

6.5  Debitering

Samtliga avgifter betalas mot faktura fran Inlandsbanan AB. Betalning skall ske senast 30 dagar fran faktura
datum. Vid drojsmal med betalning debiteras dréjsmalsranta enligt rantelagen. Fakturaunderlag kan komma att
tillhandahallas i elektronisk form. Kunden svarar sjalv for utskrift av elektroniskt underlag pa papper eller
konvertering av underlag till den form som kunden 6nskar.

For att minimera kreditriskerna forbehaller sig Inlandsbanan AB réatten att i vissa fall krava forskott eller kontant
betalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har betalningssvarigheter eller som inte skétt sina betalningar till
Inlandsbanan AB pa ett tillfredsstallande sétt. Andra betalningsvillkor n 30 dagar fran faktura datum kan aven
kravas i fall dar Inlandsbanan AB:s rutiner for kreditvardering av foretag pé kallar detta.

Betalningsansvarig ar det foretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst.
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7 ALLMANNA AVTALSVILLKOR

For nyttjande av faststalld tagplan tilldelade tjanster pa det jarnvagsnat som Inlandsbanan AB forvaltar

7.1  Bakgrund

Inlandsbanan AB:s Allméanna Avtalsvillkor innehaller generella bestammelser for nyttjande av taglage, dvriga
tjanster som tilldelats i den faststallda tdgplanen samt for tillkommande behov tilldelad kapacitet. De bestammelser
som dartill galler for specifikt nyttjande av en tjanst framgar av det trafikeringsavtal som Inlandsbanan AB for
detta andamal traffar med ett jarnvagsforetag eller trafikorganisator, alternativt annat sarskilt upprattat avtal.

7.2  Allméant

Vad som anges i trafikeringsavtal, alternativt annat fér nyttjande av tjanst sarskilt upprattat avtal, galler
foretradesvis i forhallande till vad som anges i Inlandsbanan ABs Allmanna Avtalsvillkor och vid var tid
géllande jarnvéagsnatbeskrivning. Vad som anges i Inlandsbanan AB:s Allmé&nna Avtalsvillkor géller
foretradesvis i forhallande till vad som anges i vid var tid géllande jarnvagsnatbeskrivning.

7.2.1  Avtalsparter

Vad som nedan anges i frdga om ”Inlandsbanan AB:s avtalspart” giller for part som Inlandsbanan AB tréiffat
annat sérskilt avtal angdende nyttjande av tjanst. Vad som nedan anges i friga om part” géller for bada parter i
sadant avtal som omnamns i foregaende stycke.

7.2.2  Annan part
Vid fullgérande av rattigheter och skyldigheter &ger part ratt att sitta annan i sitt stalle.

7.2.3  Ansvar for part

Part ansvarar gentemot den andre parten i alla avseenden for den som part sétter i sitt stdlle samt den materiel,
personal och 6vriga resurser som denne darvid nyttjar eller anlitar. De réattigheter och skyldigheter, som enligt
vad som nedan anges galler for Inlandsbanan AB respektive Inlandsbanan AB:s avtalspart, galler i sadant fall
aven for den som Inlandsbanan AB eller Inlandsbanan AB:s avtalspart satt i sitt stélle. Vid fraga om
ersattningsansvar till foljd av skyldigheter ska part dock framstélla eventuella krav gentemot den andra parten.

7.2.4  Parts behorighet

Om Inlandsbanan AB:s avtalspart satter annan i sitt stélle ska Inlandsbanan AB:s avtalspart lamna skriftligt
meddelande till Inlandsbanan AB om detta. Av meddelandet ska tydligt framga vilken behdrighet som innehas
av den som Inlandsbanan AB:s avtalspart satt i sitt stalle.

7.25  Tredje part

Den som Inlandsbanan AB:s avtalspart satt i sitt stalle dger inte ratt att utan sarskilt medgivande fran
Inlandsbanan AB i sin tur sétta annan i sitt stélle.

7.3 Leverans och nyttjande av tjanst

7.3.1  Leveranskvalitet

Inlandsbanan AB skall leverera tilldelade tjanster med minst den kvalité som framgér av vid var tid gallande
Jarnvagsnatbeskrivning.
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7.3.2  Detaljerade villkor

For det fall att parterna avtalat om mer detaljerade villkor for leveranskvalitet géller att Inlandsbanan AB ska
leverera tilldelade tjanster i enlighet med vad parterna sérskilt avtalat.

7.3.3 Leveransvillkor

Vid leverans av tilldelade tjanster ska Inlandsbanan AB efterleva trafikeringsavtalets villkor, de regler och
villkor som anges som anges i vid var tid géllande jarnvagsnatbeskrivning. de forfattningar som reglerar
Inlandsbanan AB:s verksamhet samt de foreskrifter eller beslut som Inlandshanan AB utfardat eller meddelat
och som finns angivna pa Inlandsbanans AB:s hemsida www.inlandsbanan.se under rubriken trafikera/styrande
dokument..

7.3.4  Awvikelser fran tilldelningsbeslut

Inlandsbanan AB:s avtalspart ska nyttja de tjanster som Inlandsbhanan AB tillhandahaller i enlighet med vad
Inlandsbanan AB avtalspart uppgett vid ansékan om tilldelning av tjanst, forutsatt att Inlandsbanan AB inte
meddelat annat i samband med beslut om tilldelning. For det fall att tilldelningsbeslutet avviker fran
Inlandsbanan AB:s avtalsparts ansokan, géller de villkor som framgar av Inlandsbanan AB:s tilldelningsbeslut.

Om Inlandsbanan AB:s avtalspart planerar att kora fordon som inte har de prestanda som kravs for taglaget ska
Inlandsbanan AB informeras om detta s snart som mojligt.

7.3.5  Trafikeringsavtalets villkor ska efterlevas

Inlandsbhanan AB:s avtalspart ska vid nyttjande av de tjanster som Inlandsbanan AB tillhandahaller efterleva
trafikeringsavtalets villkor, de regler och villkor som anges i vid var tid gallande Jarnvagsnatbeskrivning, de
forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten samt de foreskrifter, eller beslut, som Inlandsbanan AB
utfardat eller meddelat och som finns angivna pa Inlandshanan AB:s hemsida www.inlandsbanan.se under
rubriken sékerhet.

7.3.6  Bargning

Inlandsbanan AB:s avtalspart ar skyldig att innan nyttjande av tjanst paborjas visa for Inlandsbanan AB att denne
har tillgang till erforderliga resurser for bargning.

7.3.7  Ratt att nyttja tjanst utgar

For det fall att Inlandsbanan AB:s avtalspart inte efterlever de villkor for nyttjande av tjénst, som foljer av vad
som anges i 7.3.7, har denne inte ratt att nyttja ifrdgavarande tjanst, svida Inlandsbhanan AB inte medger att s&
sker, antingen genom beslut om tilldelning av tjanst eller genom sérskilt medgivande. Inlandsbanan AB ska
lamna medgivande av nyssnamnt slag om nagon péaverkan fér annan an Inlandsbanan AB:s avtalspart inte kan
befaras.

7.3.8  Ersattning

Inlandsbanan AB har ratt till erséttning fran Inlandshanan ABs avtalspart for nyttjande av tjanster som
Inlandshanan AB tilldelat denne, i enlighet med de regler och pé de villkor som anges i vid var tid gallande
Jarnvégsnatsbeskrivning.

7.3.9  Avgifter vid omledning pga tidsforskjutning

Om Inlandshanan AB inleder for sent, stéller in eller Gverskrider planerade banarbetstider och orsaken beror pa
Inlandsbanan AB, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter enligt vad som skett enligt tilldelade
taglagen.
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7.3.10 Ersattning pga forandringar av banarbeten

Om behov av foérandringar av banarbeten uppstar efter Inlandsbanan AB:s faststallande av tagplanen alternativt
nytt tillkommande banarbete har Inlandsbanan AB:s avtalspart ratt att fa erséttning for direkta merkostnader for
berord tagproduktion.

7.4 Avhjalpning av avvikelse fran avtalad leveranskvalitet eller annan stérning

7.4.1  Definition av leveranskvalitet

Med avtalad leveranskvalitet forstas Inlandsbanan AB:s leverans av tilldelade tjanster i enlighet med vad som
anges i punkt 7.3.1.

7.4.2  Samverkan vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet

Med avvikelse fran avtalad leveranskvalitet forstas att Inlandsbanan AB inte tillnandahallit tilldelad tjanst i
enlighet med avtalad leveranskvalitet.

Vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet och/eller annan storning ska, om tiden sa medger, parterna samverka
for att avhjélpa avvikelsen och/eller storningen. Vid mer omfattande storning i trafik eller banarbete ska dialog ske
mellan parterna.

7.4.3 Installelsetid

Inlandsbanan AB ska verka for att instéllelsetiden for ber6rd personal och om méjligt felavhjalpningstiden blir
hogst 2 timmar.

7.4.4  Informationsskyldighet vid storning

Vid storning ska Inlandsbanan AB omedelbart informera Inlandshanan AB:s avtalspart da deras tag péverkas och
lamna en prognos nar storningen kan vara avhjalpt. Storningen ska avhjélpas sa snart som méjligt.

Om det star klart att storningen inte kommer att avhjalpas inom tva timmar fran det att stérningen upptrader, ska
Inlandsbanan AB genast informera Inlandsbanan AB:s avtalspart om hur arbetet med att avhjalpa stérningen
fortldper.

7.4.5 Evakuering av resenarer

Inlandsbanan AB ska verka for att evakuering av resenérer ska ske inom rimlig tid efter begédran av Inlandsbanan
AB:s avtalspart.

7.4.6  Prognos for avhjalpning vid stérning

For det fall av akuta atgarder inte till fullo avhjalper storningen ska Inlandsbanan AB inom rimlig tid, utarbeta en
prognos betraffande majligheterna till avhjalpande. Prognosens innehéll ska meddelas Inlandshanan AB:s
avtalspart.

7.4.7  Akuta forandringar hos avtalsparts fordon

Inlandsbanan AB:s avtalspart ska omedelbart informera Inlandsbanan AB om akuta férandringar av
fordonsprestanda och fordonsskador samt l&mna en prognos nér stérningen kan vara avhjélpt. Stérningar ska
avhjélpas sa snart som majligt.

7.4.8  Arbete pa olycksplats
Arbete pa olycksplats sker i enlighet med IBF 06:1.
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7.4.9  Fordon och personal till férfogande vid réjning

Vid rojning ska Inlandsbanan AB:s avtalspart, om det kan ske utan avsevérda oldgenheter och med ett beaktande
av behorigheten hos Inlandsbanan AB avtalspart jamte berdrd personal, pa Inlandsbanan AB:s begéran stélla
fordon och forarpersonal till Inlandsbanan AB:s forfogande, for transport av eget eller annans fordon, eller
egendom, till plats anvisad av Inlandsbanan AB.

7.4.10 Krav enligt trafikeringsavtalets villkor

De resurser som stélls till Inlandsbanan AB:s forfogande ska uppfylla de krav som foljer av trafikeringsavtalets
villkor, de regler och villkor som anges i vid var tid gallande Jarnvagsnatbeskrivning, de forfattningar som
reglerar den aktuella verksamheten samt de foreskrifter eller beslut som Inlandsbanan AB utfardat eller meddelat
och som finns angivna pa Inlandsbanan AB:s hemsida www.inlandsbanan.se under rubriken sakerhet.

7.4.11 Muntlig begdran om rdjning

For det fall att Inlandsbanan AB:s avtalspart muntligen tillstaller Inlandsbanan AB en begédran om rdjning ska
Inlandsbanan AB inom ett dygn sdnda Inlandshanan AB:s avtalspart en skriftlig bekréftelse av Inlandsbanan
AB:s avtalsparts begéran.

7.4.12 Rojning &t annan an avtalspart

For de resurser som Inlandsbanan AB:s avtalspart stéller till Inlandsbanan AB:s forfogande for att utfora rgjning
at annan an Inlandsbanan AB:s avtalspart, dger Inlandsbanan AB ratt till erséttning fran Inlandsbanan AB:s
avtalspart for specificerade kostnader for transport av fordon, eller egendom som tillhér Inlandsbanan AB:s
avtalspart eller annan. Begédran om sadan ersattning ska ha ingetts till Inlandsbanan AB inom sextio dagar efter
utford rojning.

7.4.13 For sent inkommen begaran

For det fall att Inlandsbanan AB:s avtalsparts begaran inkommer senare &n inom nyss nyssnamnda tidsfrist, sa
bortfaller ratten till ersattning fran Inlandsbanan AB. Inlandsbhanan AB:s avtalspart kan traffa sarskild
dverenskommelse om fakturering med annan part &n Inlandsbanan AB.

7.4.14 Kostnader for bargning och réjning av egna fordon

Inlandsbanan AB:s avtalspart svarar for kostnader for bargning och réjning av egna fordon och ska i
forekommande fall ersétta Inlandsbanan AB for Inlandsbanan AB:s specificerade kostnader for detta.

7.5  Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter

7.5.1 Inga kvalitetsavgifter i vissa fall

Da Inlandsbanan AB ér ett Iagt trafikerad jarnvagsnat och delar av jarnvégsnat, dar risken for driftstorningar pa
grund av parts avvikelse fran i tdgplan och trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av infrastrukturen ar obetydlig,
och tider péa dygnet da risken for driftstérningar pa grund av sadana avvikelser ar obetydliga.

P& grund av ovan tas inga kvalitetsavgifter ut pa Inlandsbanan AB.

7.6 Kompensation vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet

7.6.1  Ratt till terbetalning vid avvikelse i vissa fall

Vid avvikelse fran avtalad leveranskvalitet, som inte orsakats av Inlandsbanan AB:s avtalspart, d4ger denne,
under forutsattning att tjansten reklamerats, ratt till aterbetalning av dartill hérande taglagesavgift.

7.6.2  Ratt till aterbetalning vid planerad felavhjalpning i vissa fall

Om planerad felavhjalpningstid dverskrids och déar det kan bedémas att berérda tag forsenas mer dn 30 minuter
vid slutstation har Inlandsbanan AB:s avtalspart ratt till dterbetalning av taglagesavgiften for det nyttjade
taglaget.
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Om det finns fel i Inlandsbanan AB:s anlaggning som ar av vasentlig betydelse fér Inlandsbanan AB:s avtalspart
ska avtalsparten skriftligen anmala detta till Inlandsbanan AB och darvid beskriva felet samt vad felet medfér for
konsekvenser for avtalsparten. Inlandsbanan AB ska déarefter skriftligen besvara anmélan med en redogorelse for
hur Inlandshanan AB avser att beakta vad Inlandsbanan AB:s avtalspart framfort. Det forhallande att
Inlandsbanan AB:s avtalspart anmalt ett fel till Inlandsbanan AB enligt ovan frantar inte avtalsparten rétten att
om mojligt fortsatta att utnyttja berérd del av Inlandsbanan AB:s anldggning i befintligt skick fram till
felavhjalpning utforts, underforstatt att det kan medfora extra kostnader for Inlandsbanan AB:s avtalspart.

7.6.3  Reklamation av tjanst

Reklamation av tjanst ska framféras skriftligen av Inlandsbanan AB:s avtalspart och lamnas senast den 20:e i
manaden efter tjansten nyttjats.

For det fall att reklamationen sker efter nyssndmnda tidpunkt &ger Inlandsbanan AB:s avtalspart inte ratt till
aterbetalning.

7.7  Ersattningsansvar

7.7.1  Raétttill erséattning

Savida inte annat anges i trafikeringsavtalet, eller annat sérskilt avtal angaende nyttjande av tjanst, reglerar
bestammelserna i Inlandsbanan AB:s Allméanna Avtalsvillkor exklusivt parts rétt till ersattning fran den andre
parten, i de avseenden som déarigenom &r reglerade.

7.7.2  Omfattningen av parternas ersattningsansvar

Part 4r gentemot den andre parten, savida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat sarskilt avtal
angaende nyttjande av tjanst eller annan bestammelse i Inlandsbanan AB:s Allméanna Avtalsvillkor, inte
ersattningsskyldig gentemot den andre parten for annan skada an sakskada som part vallat den andre parten och
som i varje enskilt fall dverstiger 0.5 prisbasbelopp.

Savida annat inte explicit anges i trafikeringsavtalet, annat sarskilt avtal angaende nyttjande av tjanst eller annan
bestdmmelse i Inlandsbanan AB:s Allménna Avtalsvillkor, &r vidare part gentemot den andre parten under inga
forhallanden ersattnings eller skadestandsskyldig for,

a) skada som uppkommit i anledning av att motparten inte fullgjort sina ataganden enligt trafikeringsavtal
eller annat sérskilt avtal angaende nyttjande av tjanst.

b) foljdskada eller indirekt skada eller,

c) skada som uppkommit till foljd av férhallanden som enligt vad som nedan anges utgor befrielsegrunder.

7.7.3  Orsak till skada
Part skall alltid anses ha orsakat den andre parten skada genom véllande om:

a) skadan orsakats av parts fordon, maskiner eller framférandet av detsamma inkluderande, men inte
begréansat tillvarmgang.

b) skadan orsakats av last, eller bristfallig forpackning eller felaktig lastning som part omhéndertagit for
befordran eller

c) skadan orsakats av parts jarnvéagsnat, inkluderande, men inte begransat till, solkurva eller ralsbrott.

7.7.4  Ersattningsskyldighet vid skada

Erséttningsskyldighet vid sakskada omfattar, sakens vérde eller reparationskostnad (dock inte kostnad
overstigande sakens varde ), vardeminskning och stillestandsersattning samt annan direkt skada.
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7.7.5  Sarskilda regler for ersattningsansvar

| fraga om skada som drabbat tredje man galler sarskilda regler for omfattningen av parternas ersattningsansvar
gentemot varandra.

7.7.6  Ersattningsansvar vid skada i samband med rgjning

Uppkommer skada i samband med av Inlandsbanan AB begard réjning, ska Inlandsbanan AB svara for skadan
under forutséttning att Inlandsbanan AB:s avtalspart tillsett att resurser stéllts till Inlandsbanan AB:s forfogande i
enlighet med vad som anges 7.7.3 och 7.7.4.

7.7.7  Orsak till skada

Om skada uppkommer till f6ljd av att resurser som stéllts till Inlandsbanan AB:s férfogande enligt 7.7.6 inte
uppfyllt kraven enligt 7.7.5, s ansvarar Inlandsbanan AB:s avtalspart for Inlandsbanan AB:s skada, och/eller
vad Inlandshanan AB utgett till tredje man, pa samma satt som vid vallande.

7.7.8  Vardsloshet

Utover vad som ovan angetts ansvarar Inlandsbanan AB:s avtalspart for skada p& samma satt som anges i 7.7.3
om den forarpersonal som jarnvagsforetaget stallt till Inlandsbanan AB:s férfogande gor sig skyldig till
vardsloshet i samband med réjningen. Vid bedémning av vad som utgér vardsloshet i samband med rojningen
ska parterna sarskilt beakta de sérskilda svarigheter som kan foreligga vid réjning.

7.7.9  Erséttningsansvar for skada som drabbat tredje man

Om part har utgett skadestand eller ersattning till tredje man, som enligt vad som angetts i trafikeringsavtal,
annat sarskilt avtal angdende nyttjande av tjanst eller Inlandsbanan AB:s Allmanna Avtalsvillkor, ska baras av
den andra parten, &ger den forsta parten full regressratt gentemot den andre parten. Parts regressratt géller oavsett
vad som kan félja av lag eller forfattning avseende ansvaret.

7.7.10 Vallande till skada som drabbat tredje man

Vad Inlandshanan AB enligt lag eller annan férfattning utgivit till tredje man i ersattning for skada far
Inlandsbanan AB aterkrava av Inlandsbanan AB:s avtalspart endast om Inlandsbanan AB visar att Inlandsbanan
AB:s avtalspart vallat skadan.

7.7.11 Erséttningsansvar vid skada som drabbat tredje man

Inlandsbanan AB:s avtalspart bér ansvaret for skada som till foljd av jarnvagsdrift tillfogas dennes personal,
dennes resande, dennes uppdragstagare samt gods och liknande som denne omhéndertagit for befordran. Vad
Inlandshanan AB:s avtalspart utgivit i ersattning for sddan skada far aterkravas fran Inlandshanan AB endast om
skadan vallas av Inlandsbanan AB.

7.7.12 Grund for skadestdndsansprak till tredje man

Vad part enligt ovan regressvis har ratt att krava av den andre parten, med anledning av skadestand som utgetts
till tredje man, regleras av ersattningsansvaret enligt de bestdmmelser som tredje man grundar sitt
skadestandsansprak pa. Part har inte ratt att regressvis krava ersattning som utgetts till tredje man, utan att
skyldighet att utge ersattningen forelegat enligt forfattning eller Inlandsbanan AB:s Allméanna Avtalsvillkor.

Utdver den rétt till kompensation som féljer av 7.7.9 har Inlandsbanan AB:s avtalspart inte rétt att regressvis
erhalla ersattning fran Inlandsbanan AB for erséttning som Inlandshanan AB:s avtalspart Iamnar till annan som
drabbats av forseningar eller andra stérningar i trafiken. Nyss ndmnda begrénsningar avser inte ersattningar som
utgetts med stod av jarnvagstrafiklag (1985:192).
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7.7.13 Forfoganderatt dver krav

For det fall att tredje man framstaller skadestandskrav mot part som parten anser utgor ett krav som den andre
parten slutligen ska svara for, sa far parten inte medge eller pa annat sétt forfoga 6ver kravet utan att vara ense
hdrom med den andre parten. Héri ligger att parten som mottagit kravet snarast ska anméla kravet till den andre
parten.

7.7.14 Framstallande av skadestandskrav

For det fall att tredje man framstéller skadestandskrav mot part, som parten anser att den andre slutligen ska
svara for, sa dger den andre parten, efter att ha mottagit anmalan enligt ovan fran den som forst mottog kravet, pa
egen risk och bekostnad fora talan i saken. Om parten efter att ha mottagit anmalan fran den som forst mottog
kravet, véljer att inte fora sadan talan ska den part som ursprungligen mottagit kravet inte medge kravet eller
traffa forlikning med anledning av kravet utan att forst ha inhdmtat den andre partens synpunkter, vilka ska
skaligen beaktas. Parterna ska vid tillampningen av denne bestdammelse agera med skyndsamhet.

7.7.15 Utredning och faststallande av ersattningsansvar for skada

Part ska vid skada tillse att erforderlig utredning genomfdrs, som utvisar vad som orsakat skadan. Den part som
har kontroll Gver anlaggning, fordon eller maskin ska tillhandahalla de erforderliga tekniska underlag som den
andre parten begar.

7.7.16 Krav med anledning av skada framfors skriftligen

Parts eventuella krav med anledning av skada ska snarast framforas till den andre parten, dock senast inom nittio
(90) dagar (a) fran den handelse som orsakade skadan eller (b) savitt avser krav fran tredje man fran det denne
framstéllt krav gentemot parten. Parts ratt till ersattning bortfaller helt om nyssnamnda tidsfrist inte iakttas.

Krav ska framforas skriftligen, men behdver inte inledningsvis vara beloppspecificierat Det ska dock innehalla
en preliminar redogorelse for de forhallanden som &beropas som grund for kravet.

7.7.17 Utredning om orsak till skada

Om sammanhang mellan orsak och skada faststélls, erfordras inte, i fall som avses i 5.3, att skadelidande part
harutdver visar att den andre parten varit vardslos i det aktuella fallet.
Om utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska vardera part béra sina kostnader.

7.7.18 Jamkning av ersattningsansvar for skada

Skadestand som part ska utge med anledning av skada kan jamkas om den andre parten varit medvallande till
skadan. Jamkning ska ske efter vad som &r skaligt med hansyn till det vallande som har férekommit p& 6mse
sidor.

7.7.19 Andrade banarbetstider

Om Inlandsbhanan AB for ett planerat banarbete inte nyttjar kapacitet som avsatts for detta och inte meddelar
Inlandsbanan AB:s avtalspart senast 12 veckor i forvag att kapaciteten inte kommer att utnyttjas for banarbete,
ska Inlandsbanan AB till avtalsparten utge ersattning for den direkta merkostnaden for tdgproduktion som
planerade, men ej genomfdrda banarbeten medfort.

7.7.20 Rétt till ersattning vid &ndring av planerat banarbete

Vid dndring av banarbete som innebar installt tag eller justeringar av taglaget sa att resandetdg forsenas mer &n
fem (5) minuter till ndstkommande station med resandeutbyte och med mer &n FEMTON (15) minuter for
godstag till slutstation har Inlandshanan AB:s avtalspart ritt att fa erséttning for eventuella merkostnader for
tagproduktion.
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7.8  Befrielsegrunder

7.8.1  Part ar fri fran ansvar

Part ar fri fran ansvar for bristande fullgorelse av sina avtalsforpliktelser om den bristande fullgorelsen orsakats
av handelse sdsom krig, terrorism, upplopp, arbetsinstéllelse, brist i den allménna energiférsorjningen i landet,
blockad, eldsvada eller explosion, myndighetsbeslut eller annan handelse, varéver part inte rader eller nar sadan
omstandighet drabbar underleverantér. Part har som befrielsegrund inte ratt att aberopa handelse som orsakats av
parts eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan foreligger ska den part som aberopar befrielsegrunden vidta skaliga atgarder
for att minska, undanrdja och reducera effekterna av befrielsegrunden.

Part som pakallar befrielse enligt bestdammelserna ovan ska utan dréjsmal underratta den andra parten
dérom och ska snarast meddela den andra parten ndr befrielsegrunden upphort.

7.8.2  Statens ratt att nyttja Inlandsbanan AB:s jarnvéagsnat

Av hansyn till rikets forsvar, sakerhet, beredskap, mobilisering eller pa grund av militar eller beredskapstillstand
eller liknande skal dger staten ratt att nyttja Inlandsbanan AB:s jarnvagsnat, &ven omfattande den trafikeringsratt
och kapacitetsfordelning som tillkommer Inlandshanan AB:s avtalspart i den omfattning och utstrackning som
staten vid var tid anser erforderlig.

7.8.3  Ersattning fran staten

| anspréakstagande enligt 7.8.1 innebér att Inlandsbanan AB éar fritt fran ansvar for bristande fullgorelse av sina
avtalsforpliktelser. Inlandsbanan AB:s avtalspart har dock darvid ratt till erséttning fran staten for det intrdng
statens nyttjande darvidlag medfort i den man réatt till ersattning foljer av lag eller forfattning. Sadan erséttning
ska dock i sadant fall utges av myndighet som i lag eller forfattning som ersattningsskyldighet.

7.9  FoOrsakring

7.9.1  Skyldighet for avtalspart att teckna forsakring

I den mén Inlandsbanan AB:s avtalspart inte har beviljats tillstand i form av licens och sékerhetsintyg eller
sarskilt tillstand enligt 3 kapitlet jarnvagslagen ska denne, innan nyttjande av Inlandshanan AB:s tjanster
péborjas, teckna erforderliga forsakringar for verksamheten innefattande ansvarsforsakring, som téacker det
skadestandsansvar som kan uppkomma genom nyttjande av Inlandshanan AB:s tjanster. Férsakringsbeloppet ska
alltid uppga till minst (300) miljoner kronor per skadetillfélle.

7.9.2  Frifran kravet att teckna forsakring

Kravet pa att teckna forsakring enligt punkt 7.9.1 galler inte for den som for Inlandsbanan AB kan visa att det
skadestandsansvar som kan uppkomma inom dennes verksamhet tacks av forsakring som tecknats av nagon som
har beviljats tillstand i form av licens och sakerhetsintyg eller sarskilt tillstand enligt 3 kap. jarnvéagslagen.

7.9.3  Undantag fran kravet att teckna forséakring med hansyn till verksamhetens art

Fran det beloppsméssiga krav pa forsakring som galler enligt 7.9.1 kan Inlandsbanan AB medge undantag for det
fall att Inlandsbanan AB finner att den verksamhet som Inlandsbanan AB:s avtalspart avser att bedriva, med
hansyn till den tilltdnkta verksamhetens art och/eller omfattning, inte motiverar ett dylikt krav.

7.9.4  Intyg som styrker kravet pa forsakring

Om Inlandshanan AB:s avtalspart inte har beviljats tillstdnd i form av licens och sékerhetsintyg eller séarskilt
tillstand enligt 3 kap. jarnvagslagen ar denne skyldig att, innan nyttjande av de tjanster som Inlandsbanan AB
péborjas, till Inlandsbanan AB Gverlamna intyg som styrker att kravet pa forsakring enligt ovan ar uppfylit.
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7.9.5  Avtalspart fullgdr inte sin skyldighet

Om skyldighet enligt 7.9.1 aligger Inlandsbanan AB:s avtalspart och denne inte fullgér denna skyldighet, sa har
Inlandsbanan AB:s avtalspart inte ratt att nyttja de tjanster som Inlandsbanan AB tillhandahaller.

7.10 Auvtalets giltighet

7.10.1 Awvtalstid

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal angéende nyttjande av tjanst galler som langst under en (1)
tagplaneperiod. Dessa avtal kan sagas upp skriftligen, varvid de upphor att gélla vid det manadsskifte som
intraffar narmast efter TRE (3) manader fran den dag da uppséagningen kommit dess adressat tillhanda.

7.10.2 Part som gor sig skyldig till vasentligt kontraktsbrott

I handelse av att part gor sig skyldig till vasentligt kontraktsbrott har den andre parten, oavsett vad som anges
i7.9.1 ratt att sdga upp avtalet till omedelbart upphtrande efter trettio (30) dagar om parten skriftligen meddelat
den andra avtalsparten att avtalet kommer att sagas upp till foljd av kontraktsbrott. Ratten att pa sadant satt saga
upp avtalet till omedelbart upphérande galler dock endast om kontraktsbrott inte undanréjts vid utgangen av
nyssndmnda tidsfrist.

7.10.3 Samrad vid kontraktsbrott

Part som mottagit sadant skriftligt meddelande som omnamns i punkt 7.10.2 ska i samrad med den andre parten
efter basta formaga vidta atgarder for att sa fort som mojligt undanréja kontraktsbrottet.

7.10.4 Konkurs

Trafikeringsavtalet eller annat sarskilt avtal angéende nyttjande av tjanst upphér med omedelbar verkan att galla,
utan sarskild uppséagning, om endera part forsatts i konkurs.

7.11 Samradsorgan

7.11.1 Parterna ska uppratta samradsorgan

Parterna ska uppratta samradsorgan med ansvar att folja tillampningen av parternas trafikeringsavtal och losa
kring detta uppkomna problem.

7.11.2 Foretradare for samradsorgan

Samradsorganet ska besté av lika antal foretradare for Inlandsbanan AB och dess avtalspart, till det antal som
parterna éverenskommer. Bada parter kan kalla till moten i samradsorganet.

7.12  Andringar och tillagg i avtalet

Andring i eller tilldgg till detta Avtal ska for att vara géllande goras skriftligen och vara undertecknad av béda
parter.

7.13 Debitering

7.13.1 Debiteringsperiod

Inlandshanan AB tar pa sig uppdraget att senast den 10:e i manaden efter aktuellt tertial skicka faktura med
underlag gallande periodens bruttotonkilometer och tagkilometer, till berord jarnvagsforetagare.
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7.14  Skiljedom och tillamplig lag

7.14.1 Tvister

Tvister som uppstar i anledning av detta avtal ska slutligt avgoras genom skiljedomsforfarande administrerat av
Stockholms Handelskammares Skiljedomsinstitut ("SCC”). Regler for Forenklat Skiljeforfarande ska tillimpas
om inte SCC med beaktande av malets svarighetsgrad, tvisteféremalets véarde och 6vriga omstandigheter
bestammer att Skiljedomsregler ska tillampas. | sistnamnda fall ska SCC ocksa bestdmma om skiljenamnden ska
besta av en eller tre skiljeman. Tvist mellan parter som berér trafikeringsavtalet eller annan dverenskommelse
eller handling som traffats med stod av trafikeringsavtalet ska i forsta hand avgoras av det samradsorgan som
parterna uppréattat. Sdvida parterna inte enas om annat galler Transportstyrelsens alt svensk allman domstol, som
exklusivt forum i handelse av att tvist inte kan I6sas genom samrad.

7.14.2 Svensk lag skall tillampas pa tvisten
Svensk lag skall tillampas pa tvisten
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Bilaga 1

Anslutningspunkt fran IBAB sparanlaggning

Mora - Brunflo

Mora driftplatsgrans km 221.570

Orsa driftplats vandskiva

Sveg driftplats spér 9

Sveg driftplats spér 4

Skuckuviken linjeplats huvudspéar km 481.538
Svenstavik driftplats huvudspar km 473.380 & 474.215
Haxing (Brunflo driftplats) huvudspar km 524.271
Brunflo driftplatsgréans km 523.730

Vindskivan Ostersund

Orsa — Furudal (System S)
Tappudden linjeplats huvudspar km 86.645

Ostersund - Storuman

Ostersunds driftplatsgréns km 5.695

Jamtli linjeplats huvudspar km 1.925

Jamtlands Sikas driftplats, huvudspar km 80.410
Hoting driftplats, huvudspar km 162.225 & 164.300
Dorotea driftplats, huvudspar km 189.300
Storbergets ind-sp, linjeplats km 190.257
Vilhelmina timmer linjeplats (Lévliden) km 248.205
Vilhelmina driftplats, huvudspéar km 243.550
Vinlidsberg linjeplats km 302.125 & 302.660

Ulriksfors — Stromsund
Huvudspar km 116.100
Strémsund driftplats, spar 1 km 119.100

Storuman — Géllivare
Norra Kikkerjaur linjeplats huvudspar km 81.758
Géllivare driftplatsgrans km 348.385

Sparet gar till

Mora driftplats
Lokstallet Orsa
Torvfabrik HMAB
Svegs sag AB

Bergs kommun

Bergs kommun
Haxéng virkesterminal
Brunflo driftplats
Lokstallet

Hedlunds Sag AB

Ostersund driftplats

Jamtli Ostersund

Jamtlands Sikas timmerterminal
Hoting timmerterminal

Dorotea Emballage

Storberget industri

Vilhelmina Timmer Timmerterminal
Vilhelmina kommun

Vinlidsberg Timmerterminal

Industricenter Stromsund
SCF betongfabrik Strémsund

Lundbergs traindustri
Gallivare driftplats

Anslutande infrastrukturférvaltare

Trafikverket

Orsa Jarnvagsforening

Harjedalens kommun

Harjedalens kommun & Svegs Sdg AB
Bergs kommun

Bergs kommun

Trafikverket

Trafikverket

Trafikverket

Hedlunds Sag AB

Trafikverket

Jamtlands lans museum
SCA Skog AB

SCA Skog AB

Dorotea kommun
Dorotea kommun

SCA Skog AB, Pitea
Vilhelmina kommun
SCA Skog AB

Strémsunds kommun
Strémsunds kommun

Lundbergs traindustri
Trafikverket

Jarnvagsnatsbeskrivning del 1 Inlandsbanan AB T16
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Olycks/tillbudsrapportering samt
avvikelsehantering vid Inlandsbanan AB inkl.
dotterbolagen Inlandstaget AB och
Inlandsbanan Turism AB.
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Olycks- och tillbudsrapportering
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Ovrig rapportering
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Olycks- och tillbudsrapportering

Inledning

Detta dokument anger rutiner for olycks- tillbudsrapportering samt hantering och rapportering av avvikelser (sid
9) vid Inlandsbanan AB inkl. dotterbolagen Inlandstaget AB samt Inlandsbanan Turism AB.

Bilagt finns blankett for olycks/ tillbudsrapportering bilaga 1, samt blankett for avvikelserapportering bilaga 2.

Definitioner

Brand: olycka som utgdrs av brand eller rokutveckling i jarnvégsfordon, jarnvégsinfrastruktur eller annan
egendom till féljd av jarnvégstrafik,

Kollision: olycka som utgdrs av sammanstétning mellan jarnvagsfordon,

Olycka: oonskad och icke uppsatlig plétslig handelse, eller foljd av handelser, som far skadliga foljder,

Personolycka: olycka dér en person avlider (inklusive sjalvmord) eller skadas men som inte utgdrs av brand,
kollision, plankorsningsolycka, pakarning, ursparning eller utslapp,

Plankorsningsolycka: olycka som utgérs av sammanstétning mellan jarnvagsfordon och vagfordon eller annan
vagtrafikant pa en anordnad plankorsning,

Pakorning: olycka som utgors av sammanst6tning mellan jarnvagsfordon och annat foremal, men som inte ar en
plankorsningsolycka,

Tillbud: handelse som under nagra andra betingelser kunde ha lett till en olycka,

Ursparning: olycka som utgors av att minst ett hjul pa ett jarnvagsfordon lamnar rélen,

Utslapp: olycka som utgdrs av att miljofarligt gods eller annat miljofarligt &mne slépps ut.

Brander i jarnvagsfordon och jarnvagsinfrastruktur ska anmalas oavsett om de uppstatt pa grund av

jarnvagsdriften eller inte.
Brander i annan egendom ska anmalas endast om de uppstatt till foljd av jarnvagsdrift.





Omedelbar rapportering till Transportstyrelsens telefonberedskap

Omedelbar rapportering ska ske till Transportstyrelsens telefonberedskap 6ppen dygnet runt pa telefon 0771-
510 920 alternativt 0746-46 31 85 vid:

1.
2.
3.

o &

~

allvarliga olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid jarnvéagsdriften,

andra olyckor eller tillbud dér allvarliga systemfel misstanks ligga bakom héndelsen,
sabotagehandlingar vid jarnvégsdriften som medfort eller som hade kunnat leda till samma
konsekvenser som en allvarlig olycka,

signaltekniska fel som har inneburit ett mindre restriktivt signalbesked,

fordonstekniska fel som inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre
sakerhetsniva,

utebliven eller kraftigt nedsatt bromsformaga hos jarnvéagsfordon vid rorelse pa huvudspar,

handelser dér jarnvagsfordon har varit i eller riskerat att ha kommit i en lang okontrollerad rorelse,
stoppsignalpassage dar jarnvagsfordon kommer ut i tagvag for ett annat tdg som har fatt eller uppfattat
korbesked,

andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhallet, infrastrukturen,
energiforsorjningen eller den rullande materielen som inte har upptéckts vid ordinarie planerade
kontroller och som inneburit en lagre sékerhetsniva, samt

10. andra vésentliga fel eller brister i sdkerhetshédnseende

Inlandsbanan AB:s sékerhetschef ansvarar for och kontrollerar att denna rapportering till Transportstyrelsen har

utforts.





Allvarliga olyckor samt tillbud till sddana vid jarnvéagsdriften

En allvarlig olycka &r en olycka som har medfort att
1. minst en person har avlidit,
2. minst en person har blivit s allvarligt skadad att det uppskattas leda till sjukhusvérd i mer &n 24
timmar, eller
3. jarnvégsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljon eller egendom som inte transporterats med
jarnvagsfordonet har fatt sidana skador att kostnaderna for dessa uppskattas uppga till minst 150 000
euro.

Olyckor som endast av ren tillfallighet inte medfort konsekvenser enligt forsta stycket ska anmélas som ett
tillbud till en allvarlig olycka.

OBS ! Fullstindig larmlista aterfinns i IBF 00:11 ”Krisberedskap vid Inlandsbanan AB”.

Vilka uppgifter ska den omedelbara telefonrapporteringen innehalla?

tid och plats for handelsen,

vad som hént och, om ként, orsaker till hdndelsen,

vidtagna atgarder med anledning av handelsen,

om handelsen intraffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller provkorning,

om handelsen intraffat vid tagfard, vaxling, sparrfard eller annan trafikverksamhet,

i forekommande fall tagets eller sparrfardens beteckning,

om en olycka &r en brand, kollision, personolycka, plankorsningsolycka, pakérning, ursparning, utslapp

eller annan olycka,

8. antal passagerare, anstillda, vagtrafikanter pa plankorsning, obehdriga personer inom jarnviagsomradet
och dvriga personer som avlidit eller blivit skadade,

9. uppskattade kostnader for skador pa jarnvagsfordon, jarnvagsinfrastruktur, miljén och egendom som
inte transporterats med jarnvéagsfordonet,

10. i férekommande fall féljdolycka,

11. om farligt gods transporterats i samband med héndelsen, samt

12. kontaktperson vid rapporterande foretag.

NoghkhwdE

Personolyckor inkluderar till exempel:

Olyckor som drabbar passagerare vid fall i vagn och fall vid av- eller pastigning.
Olyckor som drabbar anstéllda vid olyckor i sparomréade, pé/i fordon och elolycka.
Olyckor som drabbar personer som obehdrigt betrader sparet och elolyckor.
Olyckor som drabbar personer pa plattform.

Aven om en personolycka missténks vara ett sjalvmord ska den rapporteras.

Med farligt gods avses farligt gods enligt RID-S. Med farligt &mne avses &mne som inte utgor farligt gods men
som anda kan leda till skada pa manniska eller miljo, exempelvis utslapp av diesel fran ett loks bransletankar.

Ovrig rapportering

Efter varje intréffad olycka eller tillbud till olycka skall blankett enligt bilaga 1 ifyllas och [&mnas till
sékerhetschefen.

UtGver ovanstdende, om en olycka eller tillbud intraffar, ska det anmalas till sékerhetschefen pé Inlandsbanan
AB som beddmer om en utredning ska goras (alternativt faktainsamling).

Sakerhetschefen redogor for varje intraffad handelse vid ledningsgruppens sammantréade, dar informeras ocksé
om eventuella &tgarder med anledning av handelsen.

En genomgang/diskussion av samtliga intraffade handelser skall utféras vid den érligen aterkommande
repetitionsutbildningen for personal i sékerhetstjanst.





Utslépp av miljofarligt @amne

Vid utslapp av miljofarligt &mne skall alltid en anmélan goras till kommunens miljokontor. Ansvarig for att
sadan anmalan gors ar miljosamordnaren.

Anmalan till Arbetsmiljoverket pa telefon 010-730 90 00, efter kontorstid 08-737 15 55
Enligt arbetsmiljoforordningen 1977:1166 géller foljande:

28 Har olycksfall eller annan skadlig inverkan i arbetet foranlett dodsfall eller svarare personskada eller
samtidigt drabbat flera arbetstagare, skall arbetsgivaren utan dréjsmal underrétta Arbetsmiljoverket. Detsamma
galler vid tillbud som har inneburit allvarlig fara for liv eller halsa.

Sékerhetschefen ansvarar for att rapportering till Arbetsmiljoverket har blivit utford.
Rapportering till Trafikverkets bandriftledning
Anmalan om intraffad handelse eller upptackt fel gors till bandriftledningen pa telefon 0690-523 20.

Exempel pa handelser som alltid skall felanmalas till bandriftledningen:
- olycka eller allvarligt tillbud till olycka
- upptackta eller inrapporterade fel i spar- eller signalanlaggning
- djurpakorning
- bompékérning
- brand
- otillaten stoppsignalpassage OSPA

Utredning av olycka och tillbud

Utredning av olyckor och tillbud genomférs av utbildad personal och ska bedrivas opartiskt.
For olycksutredare galler féljande:
e  Olycksutredaren &r vl fortrogen med sitt uppdrag,
e  Olycksutredaren arbetar sakligt och objektivt,
e  Olycksutredaren tar hjélp av andras fackkunskap for att inhdmta och utvardera information som &r
nodvandig for undersdkningens genomforande,
e  Olycksutredare har de befogenheter som behdvs for att slutféra undersékningen.

Séakerhetschefen vid Inlandsbanan AB ansvarar for att kalla ut olycksutredare vid intréffad olycka eller allvarligt
tillbud.

Sakerhetschefen ansvarar for och kontrollerar att de atgarder som angetts i utredningen foljts upp och verkstallts.
Behov av sparavstangning

Vid behov av akut felavhjalpning samt vid olyckshantering skall Inlandshanans underhallsentreprendr besluta
angaende behov av spéravstangning. Inlandsbanan AB informeras snarast om dessa atgarder.

Ledning av olyckors olika faser

Larmfasen ar det skede da akuta atgérder for skydd av olycksplatsen vidtas och kdnnedom om olyckan sprids sa
att erforderliga resurser kan dirigeras till olycksplatsen.

Réaddningsfasen ar det skede i olycksarbetet for vilket raddningsledaren &r ansvarig. Den slutar nér
raddningsledaren meddelar att raddningen &r avslutad och olycksplatsansvarige (OPA) dvertar ansvaret och
ledningen pa olycksplatsen.

| de fall raddning inte varit aktuell leder och ansvarar OPA redan fran forsta borjan arbetet pa olycksplatsen.





Undersokningsfasen &r det skede dé sakrande av iakttagelser och insamling av fakta pagar vilket kan, i vissa
fall, borja innan raddningsfasen avslutats. Undersokningsfasen avslutas forst nar samtliga inblandade
olycksutredare lamnat réjningsmedgivande till OPA som i sin tur lamnar rojningstillstand.

Raéjningsfasen ar skedet for rjning av fordon och forstort material.

Aterstallningsfasen ar skedet da anlaggningen &terstalls i ursprungligt skick. Den pabérijas forst efter att
atgarderna pa olycksplatsen &r avslutade.
Under aterstallningsfasen leds arbetet pa samma satt som vid all annan felavhjalpning.

Sékrande av olycksplats

Den som &r skydds- och sékerhetsledare (SoS ledare) och &r anstélld eller anlitad av Inlandsbanan AB och
kommer forst till en olycksplats ska ombesérja att en saker arbetsplats skapas genom att utféra skydds- och
sékerhetsplanering enligt JTF avd. 6 Fara och olycka, samt begéra ett A-skydd.

Den som vidtagit atgarder informerar s snart som majligt OPA om dessa. OPA beslutar om vem som
fortsattningsvis ska var SoS ledare respektive tillsyningsman.

Raddningsledaren

Fram till dess att rdddningsledaren forklarat raddningen for avslutad, har denne hela lednings- och
samordningsansvaret pa olycksplatsen.

Olycksplatsansvarig OPA”

Efter att raddningsledaren forklarat raddningen for avslutad ar OPA Inlandsbanan AB:s arbetsledning vid
olycksplatsen.

Inlandsbanan AB har genom ett tecknat avtal med Bandriftledningen rutiner som sékerstéller att en OPA larmas
ut till en olycksplats.

Efter att OPA blivit utkallad, beger sig denne snarast till olycksplatsen och blir kvar dér fram till dess att
réjningstillstandet har Iamnats och ev. réjning avslutats eller avbrutits.

| OPA:s arbetsuppgifter ingar aven:

-samordningsansvar avseende arbetsmiljon.

-av olycksutredaren ev. tilldelad roll som faktainsamlare

-gora beddmningen om och nér ytterligare personal behdver kallas in

OPA skall bara varselklader/vast enligt TDOK 2013:0289 “Sékerhet vi aktiviteter i spAromrade”. Vsten skall ha
patryckt identifikationstext ”olycksplatsansvarig”.

Rojningsmedgivande och réjningstillstand

Vid alla olyckor skall den eller de som utreder efter avslutad faktainsamling, lamna réjningsmedgivande till
OPA.

Om Statens haverikommission eller annan myndighet utreder olyckan har OPA att ta hansyn till att deras
rojningsmedgivande ska inhamtas.

Ar flera jarnvégsforetagare inblandade ska samtliga olycksutredare bevilja réjningsmedgivande.

Nar OPA fatt medgivande och olycksplatsen ar skyddad ur trafiksakerhetspunkt kan réjningstillstandet lamnas.





Rdjning och bargning

Inlandsbanan AB har en egen verkstad med bargningskapacitet vilket omfattar sparanlaggningar pa strackorna
(Mora) — (Gallivare) samt Orsa — Furudal.
Awvtal &r aven tecknat med EuroMaint Rail AB géllande réjningshjalp.

Aterstallning av sparanlaggning efter intréffad olycka

Aterstallning av jarnvagsinfrastrukturen till ursprungligt skick utférs enligt tecknat underhaliskontrakt med
underhallsentreprendr, se IBF 51:0 “Regler for underhall och besiktning inom Inlandsbanan AB”.

Aterupptagande av trafik

OPA beslutar i vilken omfattning som trafik kan tillatas forbi olycksplatsen. Detta ska ske i samrad med évriga
ansvariga funktionarer pa olycksplatsen och de som utfér undersckningen av olyckan. Innan avspérrat spar ater
kan trafikeras stodjer OPA tillsyningsman for A-skyddet i atgarder enligt JTF, samt eventuella &tgérder for
hastighetsnedsattning (tavlor och kontakt med tagledaren) eller dylikt.

Elskyddsansvarig

Ska arbete utforas i > farlig nirhet” av hdgspanningsanlaggning far detta inte paborjas forran denna frankopplats,
jordats och kortslutits.

Detta arbete maste utforas av behorig personal som ar knuten till anlaggningen. Sadan begéran sker via
bandriftledningen.

Rutin for personal som varit inblandad i olycka/tillbud

Personal som varit inblandad i olyckshandelse dar person/er avlidit eller skadats svart och/eller stora materiella
skador uppstatt ska tas ur sikerhetstjanst. Detsamma géller om personal varit inblandad i allvarligt tillbud till

sadan olycka eller blivit utsatt for hot eller vald av allvarligt slag.

Innan personal atergdr i sakerhetstjanst ska en lakarundersokning av behdrig lakare genomforas, respektive
avdelningschef i samrad med Sakerhetschef ansvarar for att den genomfors.

Vid behov av kamratstodjare m.m. se IBF 00:11 ”Krishantering”.
Befogenhet att ta personal ur sékerhetstjanst
Inlandsbanan AB:s avdelningschefer har befogenhet att ta egen understélld personal ur sékerhetstjanst. Utdver

dessa har dven Inlandsbanan AB:s sakerhetschef ratt att ta personal ur sakerhetstjanst oavsett berord personals
avdelnings/organisationstillhérighet.





Avvikelsehantering
Inledning

Detta avsnitt anger rutiner for avvikelsehantering inom Inlandsbanan AB inkl. dotterbolagen Inlandstaget AB
samt Inlandsbanan Turism AB.

Definition avvikelse: En avvikelse innebér att ett krav, en forvéntan, en funktion eller en teknisk specifikation
inte &r uppfylld.

Olika typer av avvikelser

e ”Nytt fel”: En typ av fel som man tror skulle kunna medftra risk for olycka eller annan allvarlig
handelse och som man inte tidigare uppméarksammat.

o Ett gammalt fel blir allvarligare: Ett ”gammalt ként fel” som é&r allvarligare én man tidigare trott, och
som skulle kunna medfora risk for olycka.

e Onormalt minga “gamla fel”: Ett gammalt fel”, alltsa en skada man sedan tidigare vet brukar
uppsta, som pldtsligt 6kar i antal, och som man tror kan medféra risk for en olycka.

e Dokumentavvikelse: Om exempelvis ett underhallsdokument eller en foreskrift saknar en instruktion
for moment eller om ett moment inte gar att utfora enligt dokumentet. En dokumentavvikelse kan &ven
vara tva dokument som motsager varandra.

o Rapporteringsavvikelse: Om ett arbete inte & majligt att rapportera i systemet, exempelvis en hjulaxel
som monteras pa ett fordon och enligt systemet sitter pa ett annat fordon.

Rapportering av awvikelser

For att langsiktigt minska risken for sakerhets-, kvalitets-, och miljorelaterad paverkan vid Inlandsbanan AB
skall kunskapen om avvikelser tillvaratas. Aven en brist skall behandlas som en avvikelse. En brist kan t ex vara
avsaknaden av tydliga rutiner eller instruktioner for att en viss atgard skall bli utford pa ratt sitt.

Alla anstallda vid Inlandsbanan AB, Inlandstaget AB, Inlandsbanan Turism AB ar darfor skyldiga att rapportera
awvikelser men dven potentiella risker for avvikelser som upptéckts. Rapportering gérs genom att blanketten
”avvikelserapport” bilaga 2 upprattas. Beskriv avvikelsen eller tillbudet sa noggrant som majligt och forsok att
fa med féljande information:

Arbetsplats/Maskin el. dyl. (dér handelsen intraffande)
Eventuellt arbetsmoment som var aktuellt

Beskrivning av avvikelsen

Orsak till det som hént

Vilka akuta atgarder som vidtagits

Vilka korrigerande atgarder som skall vidtas

Eventuella férebyggande atgarder

Beréknade kostnader, om den informationen finns tillganglig

Det &r av stOrsta vikt att alla avvikelser rapporteras. Detta géller d&ven ndr ndgon tycker sig varit “klumpig” eller
agerat fel. Tanken &r inte att kritisera eller att peka pa nagon enskild, utan att lngsiktigt arbeta for att riskerna
for liknande héndelser minskas.

Hur hanteras avvikelser?

Var och en i tjanst, saval Inlandshanans personal som entreprendr/underentreprendr och jarnvagsforetagare, som
upptécker en avvikelse som kan orsaka en odnskad héndelse, &r skyldig att anmala detta till sin ndrmaste chef.
Denne &r skyldig att vidta de atgarder som kravs for att atgarda avvikelsen.

Alla avvikelser skall foljas upp och kommuniceras vid ledningsgruppens moéten samt vid personaltraffar och
fortbildningar.





Verkstad, avvikelser pé fordon

Skador pa kunds fordon skall anmalas till fordonsagaren. Rapport skall oférdrgjligen lIamnas om skadan
misstinks kunna vara en omedelbar trafiksakerhetsrisk om den finns pa andra fordon.

Den som tar emot klagomal fran kund eller sjalv upptacker avvikelse pa véra, respektive kunders fordon,
rapporterar detta skriftligen till verkstadsansvarig. Vid akuta felaktigheter rapporteras dven direkt till
verkstadsansvarig.

Foljande uppgifter skall inga:

Datum nér avvikelsen upptacktes

Kund som berdrs av avvikelsen

Typ av awvikelse

Klagomal fran kund

Internt upptéckt handelse

Risk for avvikelse eller annan odnskad handelse
Beskrivning av avvikelsen/upptéckten

Ev forslag till forbattring

Eget namn och funktion

Verkstadschef kontrollerar sa att de innehaller tillrackligt med uppgifter for att kunna utredas. Om nagot saknas
begars kompletterande uppgifter fran den person som lamnat uppgifterna.

Verkstadschef beslutar vid avvikelser pa kunders fordon, inkl komponenter, artiklar och reservdelar, till vem
awvikelserapporten ska sandas.
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Blankett for Tillbud/Olycksrapportering Bilaga 1
Namn

Arbetsplats

Datum, tidpunkt

Beskrivning av tillbudet/olyckan

Kanner du till om liknande tillbud/olycka intraffat tidigare? Ja[] Nejld

Vilka andra konsekvenser kunde tillbudet/olyckan fatt?

Vilka faktorer vad det som bidrog till att tillbudet/olyckan intraffade?

Tekniska brister i utrustning eller i skyddsanordning? Ja[] Nej ]
Brister i underhall eller service? Ja[] Nej []
Brister i arbetsinstruktioner? Ja[] Nej []
Brister i utbildning? Ja[] Nej []
Brister i kommunikation? Ja[] Nej []
Brister i organisation? Ja[ Nej []
Tidsbrist eller stress? Ja[] Nej []
Brott mot sakerhetsforeskrifter? Ja[] Nej []

Annat?
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Forslag pa vad du tycker bor goras for att nagot liknande inte ska intraffa igen?

Ort och Datum:

Underskrift:

Underskrift, skyddsombud:

Arbetsgivarens noteringar

Om olyckan/tillbudet var allvarligt, har det anmalts till myndighet? Ja[]  Nej [

Om ja, ange vilken/vilka:

Kravs en vidare utredning av tillbudet/olyckan Ja[]
Om ja, klart nér: Uppfdljning har skett datum: Sign.
Aterkoppling till rapporterande person, avdelning utférd Ja Nej ]

Ort och Datum:

Underskrift:

Nej []
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Blankett for Avvikelserapportering

Bilaga 2

Namn Handelsedatum

Arbetsplats/Handelseplats

Referenser

Styrande dokument/instruktion

Annat

Beskrivning: Vad har hant/Hur har det hant/Felbeskrivning (inblandat: Fordon/produkt/

/komponent/dokumentation/instruktion/datasystem etc)

Har detta hant tidigare?

Majliga konsekvenser samt Vidtagna atgarder

Forslag pa korrigerande atgarder

Om mojligt beraknade kostnader

Arbetsgivarens noteringar

Krdvs en vidare utredning av avvikelsen ?

Om ja, klart nér: Uppfdljning har skett datum:

Aterkoppling till rapporterande person, avdelning utférd

Ort och Datum:

Ja[]

Sign.

Ja [ Nej []

Underskrift:

Nej []

13






